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ABSTRACT

Air pollution has a negative impact on quality of life on Earth, fauna, flora,
and any economic activities. Road transport removes in the atmosphere up to 50%
of the hydrocarbons is considered the main source of organic matter air pollution
of urban areas. Approximately 65% of the Earth's population is exposed to high
levels of noise in the urban traffic bulk product, which causes discomfort and
health problems. It is believed that worldwide, about 28% of emissions of
greenhouse gases caused by transport, 84% of them coming from road transport.
More than 10% of carbon dioxide emissions from road traffic in urban areas.

1. Influenta transportului rutier asupra mediului.

Poluarea aerului este realizata de degajarea de caldurd in atmosfera.
Aceastd degajare de caldurd realizatd inca de la aparitia omului pe pamint, a
inceput cu focul folosit la prepararea hranei, la incdlzirea in perioadele reci, si
ulterior pentru realizarea confortului termic, ajungind la masivele degajari de
caldura eliminate de multitudinea autovehiculelor existente. Caldura dezvoltata
prin arderea combustibililor fosili de multele centrale termoelectrice, frecventele
lansari de rachete, satelifi, nave spatiale, realizate cu mari degajari de energie
termica, realizeazd o crestere Ingrijordtoare a temperaturii globale. Cresterea
temperaturii ar putea sa aiba urmadri catastrofale. Deja nu mai avem o succesiune
normala a anotimpurilor, se produc inundatii, uragane, tornade, procese
distructive aparute si in regiuni care nu au cunoscut niciodata aceste fenomene.

Mediul inconjurdtor este agresat intens si diversificat de transporturile
rutiere. In realizarea infrastructurii rutiere se folosesc cantititi mari de materiale
(multe fiind energointensive). Impactul ecologic se manifesta atit datorita
consumului de energie si resurse naturale, cit si zgomotelor produse, poludrii
aerului, apelor si solului.

Transportul auto elimina in atmosfera pind la 50% din cantitatea de
hidrocarburi, fiind considerat principalul impurificator cu substante organice al
zonelor urbane. Se considera ca la nivelul Europei, circa 28% din emisiile de gaze
cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84% din acestea provenind din
transportul rutier. Mai mult de 10% din emisiile de dioxid de carbon provin din
traficul rutier al zonelor urbane. Transporturile sunt responsabile pentru 63% din
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emisiile de NO2, 47% din emisiile de compusi organici volatili (benzenul, 10-25%
din pulberi si 6,5% din emisiile de SO2), valorile fiind mai mari in zonele urbane.

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol
pulberi, produsi de ardere incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietati
si efecte. Plumbul este elementul poluant cu efectele cele mai agresive, atit in aer,
Cit si in apa si sol. Din cantitatea de plumb existenta in benzina (0,5 g tetraetil de
plumb la litru), 70 — 80% se elimina sub forma de particule solide, dintre care
peste 95% au diametrul sub 0,5 um.

Benzina comercializata in Republica Moldova contine plumb, fiind printre
cele mai proaste din lume. Fata de nivelul admis la nivel mondial de 0,15 mg/l,
cantitatea de plumb in benzina la noi este de aproximativ 0,5 mg/I.

Conform Reglementarilor tehnice privind stabilirea valorilor limita, a
valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf,
dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5),
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator,
emise de Autoritatile Republicii Moldova, nivelul emisiilor de plumb datorate
traficului rutier in Republica noastra este de 300 g/vehicul/an, in comparatie cu
media de numai 120 g/vehicul/an in tarile Europene. Emisiile de dioxid de sulf
ating nivelul de 500 g/vehicul/an comparativ cu media de 240 g/vehicul/ an in
tarile Europene.

Aproximativ 65% din populatia Terrei este expusd la nivele inacceptabil
de inalte de zgomot, in cea mai mare parte produs de traficul urban, generind atit
disconfort, cit si probleme de sanatate (ritm cardiac mai inalt, dereglari psihice si
de somn, probleme auditive, stres etc.). Alte surse avanseaza valoarea de 40% din
populatia mondiald care este expusd zgomotului traficului rutier la un nivel de
presiune sonora depasind 55 dBA in timpul zilei si 20% la niveluri depasind
65dBA. In Republica Moldova acest procentaj este mai redus datorita intensitatii
mai mici a traficului in timpul noptii si faptului ca o parte insemnata a populatiel
locuieste in zone rurale (unde traficul rutier este redus). La noi in republicd
emiisile nocive, provenite din trasportul auto, constituie 85,5% din emisiile
sumare. In orasele mari aceasta cota este si mai ridicata: Chisindu — 95,4%, Balti —
94,2%. Consiliul Europei — dirijor si autor in politica de mediu la nivel regional si
international, orientata catre dezvoltarea durabild, a stabilit o serie de reglementari
privind emisiile autovehiculelor: standardele Euro 1 - Directiva 91/441/EEC sau
93/59/EEC; standardele Euro 2 - Directiva 94/12/EC sau 96/69/EC; standardele
Euro 3/4 (2000/2005) - Directiva 98/69/EC cu modificari in 2002/80/EC
(standardul Euro 4 in vigoare de la 1 ianuarie 2005); standardele Euro 5
(2009/2014) — reglementate in decembrie 2005; standardele Euro 6 — propunerea
limitelor pentru Euro 6 publicate in decembrie 2006 in Parlamentul European (T6-
0561/2006), ce vor intra in vigoare in anul 2014. In figurile 1 si 2 [5], care
prezintd emisiile standard ale autoturismelor pe benzind, respectiv pe motorina,
conform Euro 1 — Euro 4, se observa tendinta acestora de scadere permanenta, cu

36



referire si la tehnologiile existente, reducerea emisiilor provenite din transportul
rutier sunt percepute ca fiind un factor marcant in imbunatatirea calitatii aerului.
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Fig. 1. Emisiile standard ale autoturismelor pe benzina [4].
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Fig. 2. Emisiile standard ale autoturismelor pe motorina [4].

Spre exemplu, normele de poluare pentru autovehicule Euro 5, obligatorii
din 1 septembrie 2009, vor reduce emisiile de particule ale motoarelor pe benzina
cu 25%, ale motoarelor diesel cu 80% si emisiile de oxid de azot cu 20%, fiind
percepute ca procente optime de substante nocive pentru mediul inconjurétor.
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2. CONCLUZII

Consecinta directd a poluarii atmosferei este diminuarea permanentd a
calitatii vietii pe Pamint. In cresterea gradului de poluare a aerului o pondere
deosebitd o au activitdtile umane, arderea carburantilor fosili (petrol, carbune,
gaze naturale), activitdtile pentru intretinerea proceselor industriale si in mod
special, vehiculele cu motor cu ardere interna.

Efectul de sera, are ca principald consecintd incalzirea globald. Deja s-a
constatat o tendinta ingrijoratoare de crestere a temperaturii globale, avind
consecinte greu de evaluat si perspective destul de sumbre. Aceastd tendintd poate
sa continuie si sa se accelereze daca activitatile umane vor conduce la o disipare
tot mai mare de energie in mediul ambiant.

Mediul inconjurator este agresat intens si diversificat de transporturile
rutiere, activititile de transport influentind negativ fauna, flora si orice
indeletnicire economica.

Preocupdrile ingineresti 1n directia reducerii impactului negativ al
produselor si proceselor industriale asupra mediului, au aparut cu mult timp in
urma. Ele au condus la elaborarea unor strategii orientate asupra proceselor si
strategii orientate asupra produsului. In combaterea poluirii aerului se porneste de
la principiul ca ,,maximul se poate realiza la sursa®, reducerea evacuarilor de
poluanti si a pierderilor de la sursd fiind in acelasi timp masuri preventive, de
limitare a poluarii aerului, dar §i masuri care vizeaza valorificarea integrald a
materiilor prime.
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