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Rezumat. Analiza datelor accidentelor rutiere este cruciald pentru siguranta rutierd. In faza
initiala de abordare, dispunerea de date fiabile si precise sunt una dintre componentele esentiale
pentru dezvoltarea si imbunatatirea sigurantei rutiere, atdat la nivel national, cat si pentru
administratia locald. Datele sunt componenta fundamentala pentru un ciclu continuu de
siguranta rutiera - de la diagnostic, evaluare §i identificarea problemelor §i riscurilor specifice,
pana la stabilirea tintelor, formularea strategiilor adecvate si monitorizarea impactului, inclusiv
sustinerea sigurantei rutiere prin angajament politic. Atunci cdnd se imbunatdateste calitatea
culegerii de date, ar fi posibila o schimbare a identificarii si investigarii si dupda ar putea fi
selectate instrumente de tratare si monitorizare. Pe baza informatiilor calitative din statistici
este necesar si posibil de a efectua investigatii infrastructurale ale sectoarelor de concentrare a
accidentelor rutiere (puncte negre), iar in acest sens, trebuie sa mentionam, ca Republica
Moldova nu are dezvoltat un asemenea instrument.

In lucrare se abordeazd punctele negre din aspectul analizei de infrastructurd rutierd, conform
celor mai bune practici internationale in domeniu, avand ca reper reglementarile dezvoltate de
PIARC (Organizatia Mondiala a Drumurilor).
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Introducere

Conform datelor Organizatiei Mondiale a Sanatatii (OMS), circa 1,35 milioane de decese
in accidentele rutiere sunt inregistrate anual la nivel mondial, si Intre 20 si 50 milioane de
persoane suferd diferite leziuni corporale'. Decesele in accidente rutiere sunt in top 10 a cauzelor
de deces si prima cauza de deces pentru persoanele cu varsta cuprinsd intre 5 — 29 ani.

Abordarea strategicd de Sistem Sigur “Safe System approach”, fiind un compendiu
elaborat in baza Viziunii Zero a Suediei, Strategiei de Siguranta Durabild, dezvoltata de Regatul
Tarilor de Jos si Strategia cu acelasi nume a Australiei, stabileste urmatoarele elemente de luat in
consideratie pentru imbunititirea sigurantei rutiere?:

- Eroarea umana - indiferent de cét de bine sunt instruiti si educati oamenii cu privire la
responsabilitatile de respectare a reglementarilor rutiere, ei fac greseli si sistemul de
transport rutier trebuie sa Inregistreze acest lucru;

- Capacitatea organismului uman de a rezista fortei fizice a impactului cu un
autovehicul, trebuie consideratd ca o baza pentru proiectarea unui sistem sigur;

- Promovarea unui sistem de transport care ,,iartd” - drumurile, vehiculele si viteza cu
care ne deplasam, ar trebui sd fie mai tolerante fatd de erorile umane;

- Responsabilitatea comuna - fiecare utilizator are responsabilitatea de a utiliza drumul
in conditii de siguranta.

Cu siguranta, aceste reguli de bune practici au la bazd suportul politicilor de stat in

domeniul infrastructurii drumurilor, deoarece acestea reproduc aspectul deciziilor politice.

! https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries
2 https://roadsafety.piarc.org/en/road-safety-management-safe-system-approach/safe-system-principles
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Bunele practici

Principiile de Sigurantd Durabila, dezvoltate de Regatul Tarilor de Jos promoveaza
abordarea drumurilor din punct de vedere al functionalitatii, omogenitatii si predictibilitatii,
urmare carora sa se edifice o retea rutierd ierarhic structuratd conform nevoilor de mobilitate si
vitezd sigurd pentru toti utilizatorii (soferi, pietoni, biciclisti, etc), la viteze de circulatie
corespunzatoare acestor nevoi si cu elemente de infrastructura prietenoase utilizatorilor.

In acest sens, Directiva 2008/96/CE a Parlamentului si Consiliului European din 19
noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere’ promoveaza doud principii
de abordare a sigurantei rutiere:

- pro-activa, cu functie de prevenire a accidentelor rutiere in cadrul proiectelor noi de
infrastructura rutierd prin evaludri de impact si audituri de sigurantd a circulatiei, si

- reactiva, de tratare (imbunatatire) a situatiei pe reteaua de drumuri existente, deschise
circulatiei publice, prin inspectii de sigurantd a circulatiei, management al punctelor

negre si de siguranta a retelei (Figura 1).
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Figura 1. Procedurile de gestionare a sigurantei infrastructurii rutiere*

Principiul de abordare reactivd a sigurantei rutiere se aplica drumurilor existente, cu
scopul de a imbunatati sectoarele de concentrare a accidentelor rutiere si eventualele tronsoane
ale retelei prin investigatii aprofundate ale acestora, dat si prin inspectii periodice de siguranta
rutierd, care trebuie efectuate in baza unor ghiduri de analiza aprobate.

PIARC a publicat in anul 2013 Ghidul de investigare a accidentelor rutiere pentru
inginerii de drumuri®, fiind un instrument de bune practici pentru colectarea datelor, analiza
acestora in baza tipologiei, si evaluarea conform diagramei coliziunilor, fiind un ghid de mare
valoare si importanta pentru a reactiona la problemele inregistrate de pe reteaua de drumuri
publice.

Importanta datelor colectate la locul accidentului rutier

Datele colectate de Politie si calitatea acestora sunt de o mare importantd pentru stabilirea
eventualelor probleme si propunerea de solutii pentru imbunatatire, astfel ca, pentru o investigare
calitativa a accidentelor este nevoie cumulativ sa fie indeplinite urmatoarele actiuni:

- Colectarea informatiilor aferente accidentelor, dar si datelor de expunere acestora,
precum parametrii drumului si a traficului, comportamentul soferului si starea
acestuia, conditiile meteo si de lumina, etc;

- Evaluarea distributiei accidentelor pe retea, inclusiv pe sectorul supus analizei;

- Analiza detaliatad a accidentelor pe sector, cu utilizarea diagramei coliziunilor;

- Analiza vizuala a conflictelor pe sectorul de analiza;

- Determinarea deficientelor legate de infrastructura rutiera si propunerea unor solutii
de imbunatatire.

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:320081.0096 &amp: from=EN

41. Bricicaru (2016) Teza de doctor ”Strategii privind imbunititirea sigurantei circulatiei pe reteaua de drumuri
publice din Republica Moldova”. Universitatea Tehnica ”Gh. Asachi” din Iasi.

5 PIARC Road Accident Investigation Guidelines for Road Engineers. International Standard Book Number 978-2-
84060-321-4
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Stadiul actual al analizei accidentelor rutiere in R. Moldova

Numite de specialisti ,,puncte negre”, sunt sectoarele de drumuri cu o concentrare mare a
accidentelor rutiere, care, sunt definite ca o metoda de identificare, analizd si clasificare a
sectoarelor de drumuri, in exploatare mai mult de trei ani, pe care s-au inregistrat un numar mare
de accidente soldate cu persoane decedate ca proportie fatd de fluxul de trafic.

Republica Moldova nu a dezvoltat incd o norma tehnica de cercetare a punctelor negre,
care se definesc statistic ca o comparatie intre un numdr mai mare (record) a accidentelor
inregistrate in raport cu numarul normal (mediu) pentru un sector similar de drum intr-o perioada
definita de timp.

La nivel international existd mai multe metode de analizd a punctelor negre, iar cea mai
raspandita dintre ele este definitia numerica de comparare a numadrului accidentelor cu rata
acestora intr-o unitate de timp.

O analiza a mai multe tipuri de definitii si analize este expusa in lucrarea mentionata la
[4], avand in vedere organizarea clasificarii si ierarhizarii retelei de drumuri din Republica
Moldova si calitatea colectdrii datelor accidentelor rutiere, se considerd necesar a propune
urmatoarea grila de definire a punctelor negre:

O asemenea definire, luand in consideratie si ranirile grave, este argumentata de rata Intre
decesele si ranirile in accidente, care in Republica Moldova este de minim 6 ori mai mare ca in
tarile cu cele mai bune practici (la un deces sunt inregistrate 9 raniri grave), astfel, vatamarile
grave, ca consecinte si costuri sunt duble fatd de costurile fatalitatilor [4]. Mai mult, statisticile
actuale ale politiei privind sectoarele cu o concentrare ridicatd a accidentelor rutiere variaza mult
ca numar si nu sunt realizate conform unei definitii stabilite clar.

Studiu de caz

Pentru determinarea deficientelor locatiilor si influenta «
elementelor drumului asupra producerii accidentelor rutiere este ©
necesar ca in baza datelor colectate de politie, acestea sd fie €,
localizate GIS (vezi imaginea aldturatd), iar in continuare codificate (o
si reprezentate 1n diagramele coliziunilor. Y

Diagrama coliziunilor este o schitd in care sunt reprezentate SO
informatii complexe codificate prin simboluri si cifre (tipul s
coliziunii, timpul, conditiile rutiere si alte informatii critice) care au &>
influentat producerea accidentului rutier. Ulterior, se urmareste
selectarea si gruparea accidentelor rutiere In baza conditiilor de producere a acestora, locatie si
tipul coliziunii, ca in rezultat sa fie determinati factorii care influenteazd direct nivelul de
gravitate a accidentelor rutiere.

Acest model de analiza a accidentelor rutiere determina specialistii din domeniu s faca
observatii ample asupra deficientelor infrastructurii rutiere, iar drept rezultat sunt propuse solutii
posibile de imbunatatire a nivelului de sigurantd rutiera pentru participantii la trafic.

Drumul national R2 Chisinau — Bender — Tiraspol — M5 este unul de cele mai periculoase
de pe reteaua de drumuri din Republica Moldova, iar unul din sectoarele acestuia cu o lungime
de 1,3 km, intre PC 227+00 — PC 230+00, inregistreaza si accidente cu consecinte grave,
conform datelor INP. n perioada anilor 2016 — 2019 pe acest sector de drum au fost inregistrate
20 accidente, in care 2 persoane au fost ranite, iar in celelalte 18 accidente rutiere au generat
numai pagube materiale.

Analiza diagramei coliziunilor a evidentiat factorii care influenteaza direct asupra
producerii accidentelor rutiere. Astfel, acestea sunt generate de ambiguitatea mediului rutier, pe
masurd ce in zona investigatd se regasesc doud accese locale, o intersectie la acelasi nivel cu trei
brate, spatii comerciale si indicatoare inexistente sau amplasate incorect.
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Figura 2. Diagrama coliziunilor pentru sectorul de drum PC 227+00 — PC 230+00

Cele mai relevante cauze de producere a acestor accidente rutiere sunt neasigurarea la
schimbarea benzii sau directiei de mers si nerespectarea distantei dintre vehicule, iar drept
rezultat cele mai relevante coliziuni sunt coliziunile laterale si coliziunile din spate.

La fel, necesitatea de executare a manevrei de virare la stanga implicd migratiile
autovehiculelor pe partea carosabila cu tendinta de a ocoli obstacolul fizic creat, iar in rezultatul
acestor manevre se produc accidentele rutiere, pe masurd ce in intersectie apar alti factori ce
influenteaza deciziile conducatorilor.

Concluzii

Una din problemele esentiale ale statisticilor pentru accidente rutiere este lipsa sau
insuficienta de date colectate de politie la locul accidentului rutier. Aici ne referim In mare parte
la datele de expunere, cu referire la infrastructurd, care de cele mai multe ori nu sunt colectare
nici de politie, si nici de administratorii de drumuri.

Republica Moldova nu are implementate procedurile de sigurantd a infrastructurii rutiere,
stabilite de Directiva 2008/96/CE a Parlamentului si Consiliului European din 19 noiembrie
2008, respectiv, managementul si clasificarea sectoarelor de concentrare a accidentelor rutiere,
despre care s-a abordat aceasta lucrare.

Un Ghid de investigare a accidentelor rutiere pentru inginerii de drumuri este crucial in
acest sens, iar bunele practici elaborate de PIARC si alte entitdti internationale de specialitate ar
fi foarte util pentru transpunere.

De asemenea, implementarea unui asemenea Ghid, fara transpunerea partiala sau totala a
Directivei sus-mentionate nu v-a aduce plus-valoare, astfel cd un sistem legal integrat si
sustenabil in acest sens trebuie luat in consideratie.

Pentru a crea un suport integral pentru masurile de imbunatatire propuse, un proiect-pilor,
realizat in conlucrare dintre mediul academic, prin Observatorul de Sigurantd a Infrastructurii
Rutiere al UTM, Politie si Administratia de Stat a Drumurilor trebuie dezvoltat si realizat, ce va
permite o analizd comprehensiva a situatiei, cu producerea si imbunatatirea practica a solutiilor
propuse, iar pe final, evaluarea si monitorizarea respectiva.

De asemenea, este cert cd notiunea de ’punct negru” trebuie adoptatd ca norma tehnica, si
implementata ca atare.

Conducator: Conf.univ.dr.ing. Illie BRICICARU

144



