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Abstract: Transportul Ro—La este o tehnologie specifica de transport combinat (rutier-feroviar-
rutier), in care sunt utilizate combinatiile camion-remorca sau semi-remorca §i sunt transportate in
vagoane speciale de transport agabaritic (platforme).

Gandit ca o solutie alternativa la transportul rutier de marfuri, transportul combinat reprezinta
realizarea de transporturi mai eficiente, sigure si cu un timp de tranzit optim. Datorita dezvoltarii
acestui serviciu, in ziua de astazi transportul combinat Ro-La devine o posibilitate egala a
transportului rutier.

Avantajele

» Diminuarea costurilor prin lipsa, cheltuielilor pentru combustibil, autorizatii de circulatie,
etc

» Optimizarea timpilor de tranzit prin lipsa restrictiilor specifice sfarsitului de saptamana sau
stationari impuse,

» Timpul petrecut in tren este considerat timp de odihna.

Dezavantajele

» Costul mare a transportului de tranzit,

» Circulasia trenurilor cu intervale mari in caz de clientela slaba.

> Necesitatea de a construi instalatii auxiliare pentru incarcarea descarcarea automobilelor.

Necesitatea implementarii transportului rola in republica moldova
» Starea drumurilor Republicii Moldova,

> Facilitarea transportului international de marfuri prin Rep. Moldova,
» Siguranta in traficul rutier national,

» Mediul inconjurator.
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Fig. 1 Republica Moldova intersectaté de drumuri de importanta intenationala

Modul de activitate
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Intrucat Teritoriul Rep. Moldova este stribatut de 4 cdi de importanta internationala ar fi logic
de folosit caile ferate alaturate acestor cai pentru a tranzita teritoriul R. Moldova pe cale feroviara a
tirurilor care circuld pe aceste cdi. Inflastructura feroviara existentd la moment ne permite acest
lucru cu exceptia tronsonului E581 pe sectorul Leuseni — Héancesti — Chisinau unde nu sunt cai
feroviare ce ar putea crea dificultati.

1 E583 Sculeni — Falesti — Balti — Edinet — Otaci

2 E58 Sculeni— Ungheni — Cornesti - Calarasi — Bucovat — Strageni — Chisindau — Sangera —

Anenii Noi — Bender — Tiraspol
3 E581 Leuseni — Hancesti — Chigindu — Sangera — Anenii Noi — Bender — Tiraspol
4 E577 Giurgiulesti — Vulcanesti — Comrat — Cimislia - Chisindu — Dubasari

Starea drumurilor Republicii Moldova

Republica Moldova este codasa in lume in ce priveste calitatea drumurilor. Potrivit unui
clasament efectuat de World Economic Forum, Republica Moldova inscrie un indice de 1,6 puncte
din 7. La capitolul "calitatea drumurilor”, R. Moldova se plaseaza pe locul 124, fiind urmata numai
de Chad, un stat african, unde starea drumurilor este cea mai proasta din lume.

Drumuri mai bune decat in Moldova sunt in tari subdezvoltate precum Angola, Camerun si
Mauritania.

Media globala a calitatii drumurilor in lume este de 3,4 puncte. Vecinele Republicii Moldova, la
fel, nu se pot lauda cu drumuri bune, conform clasamentului citat. Ucraina se afla pe locul 104 cu
un punctaj de 2,2 din 7, iar Romania inscrie un punctaj 2,1 din 7 (locul 111).

Cele mai calitative drumuri din Europa sunt in Franta (locul doi in lume). Primul loc este detinut
la acest capitol de Singapore. In Europa de Est, pe treapta intai se plaseaza Croatia (locul 37 din
lume cu 4,7 puncte). Din fostul spatiu sovietic, cea mai buna stare a drumurilor este in Letonia
(locul 62, cu 3,4 puncte din 7).

Facilitarea transportului international de mérfuri prin Republica Moldova

In transportul international o importanti deosebit de mare o are mentinerea regimului de lucru si
odihna a conducatorului auto sau a conducatorilor auto daca folosim mai multi conducatori, in acest
scop trenurile RO-LA sunt dotate cu vagoane hotel unde conducatorii auto pot folosi timpul de
deplasare cu trenul pentru a se odihni, a se alimenta. Timpul petrecut in trenul Ro-La se considera
timp de odihna aflanduse in acelasi timp in migcare spre locul destinatiei deplasanduse trenul nu, iar
automobilul fiind n calitate de marfa transportata.

Siguranta in traficul rutier national

Este cunoscut faptul ca transportul feroviar este considerat cel mai slab influentat de conditiile
climaterice avand 1n acelasi timp si un grad foarte innalt de siguranta in circulatie ceea ce da un plus
considerabil transportului Ro-La, deoarece transportul auto depinde intr-o masura mai mare de
conditiile climaterice fiind in acelasi timp si cel mai periculos tip de transport. Mai mult de
20.000.000 de oameni sunt accidentati grav sau mor pe soselele din intreaga lume. In fiecare an in
Uniunea Europeana Accidentele Rutiere sunt responsabile a mai mult de 50.000 de decese si peste
150.000 de persoane invalide care afecteaza la randul lor viata a peste 200.000 de familii
(emotional, economic si prin procesele civile sau penale)

Mediul inconjurator
Statisticile arata cd transportul auto este cel mai mare poluant al mediului inconjurator din
transporturi terestre (vezi tabelul 1)
Poluantii atmosferici, in comparatie, cu diferite tipuri de transport in Germania (gr./pasager/km
sau gr./t/km transportata)
Tabelul 1

-88 -



Transportul

Poluantul

Calatori Marfa
Feroviar Rutier Feroviar Rutier
monoxid de carbon 0.06 9.30 0.03 3.70
oxid de azot 0.43 1.70 0.20 3.30
componenti organici 0.43 0.10 0.10 1.60
particule in suspensie 0.08 0.03 0.40 0.07

Materialul rulant utilizat

" Fig. 4

Compatibilitatea transportului ro-la cu ciile ferate din R. Moldova

Studiind starea cdilor ferate din R. Moldova putem constata ca starea lor e la fel de deplorabila
ca si a drumurilor ceea ar pune sub semnul intrebarii putem sau nu dezvolta transportul Ro-La care
necesita o calitate Tnnaltd a cailor ferate, in acest scop putem face o comparare sipla: un tir incarcat
la maxim cantareste in jur de 50 t, o locomotiva de manevra utilizata pe cile noastre cantareste in jur
de 150 t, iar o locomotivi accelerata folositd pe directii internationale in jur de 200 t, in urma acetei
comparatii putem constata ca este posibil de implementat acest mod de transport pe teritoriul R.
Moldova 1nsa pentru a mari gradul de sigurantd se pot utiliza platforme cu 6 axe pentru a micsora
sarcina pe axa.
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