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Rezumat: In lucrare sunt prezentate primele locomotive diesel-electrice ale CFR, fiind
evidentiata evolutia tehnologica, pe o perioada de 30 ani, a constructiei de locomotive diesel-
electrice. Sunt descrise diverse echipamente ale acestor locomotive si modificarile constructive
efectuate pana azi la aceste tipuri de locomotive diesel-electrice.

1. Introducere

Atat in Europa, cat si in lume, inceputul exploatirii locomotivelor diesel-
electrice poate fi considerat anul 1936, cand la uzinele Sulzer Winterthur au fost
proiectate si construite cateva locomotive diesel cu caracteristici comune si
performante deosebite pentru acea perioada, constituind bazele locomotivelor diesel-
electrice moderne. Este vorba de o locomotiva diesel-electrica tip 262 BDI1, cu
formula osiilor 2-Co-2+2-Co-2, in dubla unitate cu puterea totala de 4.400 CP ( cu cate
doua motoare diesel) pentru caile ferate franceze, utilizata pe linia Paris—Lyon—
Mediteranée si de locomotiva diesel-electrica cu formula osiilor 2-Do-1+1-Do-2, in
dubla unitate cu puterea totald de 4.400 CP pentru ciile ferate romane introdusd de
CFR, in anul 1938, in exploatare, pe linia Bucuresti — Ploiesti — Bragov.

Incd din anul 1930 administratia cdilor ferate romane a cautat solutii de
rezolvare a problemei remorcarii trenurilor pe una din cele mai grele sectii $i anume
Ploiesti - Campina- Brasov. Astfel, in anul 1936 CFR a comandat la firma “Sulzer AG
— Winterthur” cea mai puternicd locomotiva diesel-electricad ce se putea realiza in
perioada respectiva. Locomotiva a fost livrata in anul 1938 si a fost utilizata ca prototip
de incercare, in perioada dintre cele doud razboaie fiind una dintre cele mai mari si mai
puternice locomotive diesel-electrice din lume. Ea a stat apoi la baza constructiei
locomotivei 060 DA.

In anul 1956 CFR comanda industriei elvetiene construirea unei noi locomotive
diesel-electrice si astfel incepand cu anul 1959 CFR primeste in parc 6 locomotive
diesel-electrice de 2100 CP, seriile 001 — 006. Aceste sase locomotive au fost fabricate
de Schweizerische Lokomotiv und Maschinenfabrik din Winterthur.

Din anul 1960 la uzinele Electroputere Craiova, in colaborare cu UCM Resita si
Intreprinderea de osii si boghiuri Caransebes, se incepe fabricarea locomotivei diesel-
electrice 060 — DA, aceasta fiind identicd cu cele sase livrate de elvetieni si este
produsa pe baza licentelor firmelor: Sulzer, SLM si Brown Boveri.

De la data construirii lor in tard, locomotivele 060 DA au suferit numeroase
modificdri constructive, pentru a corespunde mai bine necesitatilor exploatarii
feroviare §i pentru a tine pasul cu progresul tehnic. Modernizarile si modificarile s-au
efectuat atdt In intreprinderea constructoare , cat si in unitatile reparatoare ale CFR
(IMMR Craiova, depouri).
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2. Locomotiva diesel-electrica a CFR nr. 241-142 DE
cu puterea de 4400 CP

In anul 1939 uzinele Henschel si Sulzer au construit pentru caile ferate romane
locomotiva diesel electricd formatd din doud unitati identice, cu o putere totald de
4.400 CP, avind dispozitia osiilor: 2-Do-1 + 1-Do-2, cea mai puternicd locomotiva
diesel electrica realizata pina la acea datad . Locomotiva (fig. 1) a fost construitd din
doua unitati motoare cuplate intre ele.

Caracteristici tehnice:

- putere motoare diesel...........ccoiiiiiiiiiiiiiii 2 x 2200CP;
- diametru rofi MOtOAre. ......c.vivrtini i iiee i, 1350 mm;
- diametrurotilibere...............oooii 1000 mm,;
- lungimea locomotivei intre tampoane....................... 29.000 mm;
- greutatea locomotivel TN SEIVICIU......ovvivviieriiniininieanannns 230t

- greutatea aderenta...........ooeiitiiiii e 148 t;

- Sarcing Maxima Pe OSI......vuertrirrteneeneeneaneeieeeeenennns 19t;

- forta de tractiune maxXima..............ooeeiiiiiiiiieiiiiieinenn.. 36 tf;
- forta de tractiune UNIOrara..............coveeeriiiniiineiineanennnn. 24 4 tf;
- forta de tractiune de durata............... 17,4 tf la viteza de 48 km/h;
SR 4117 1 1T: ). 1 1 - 100 km/h.

Echipamentul electric si partea mecanica a locomotivei au fost livrate de cétre
firmele “Brown”, “Boveri&C Baden” si “Henschel und sohn Cassel”. Prin motorul
diesel si sistemul de transmisie electrica, aceastd locomotiva a servit ca model pentru
locomotivele diesel-electrice seria 060 -DA. Dupa retragerea din circulatie, locomotiva
a intrat In patrimoniul Muzeului CFR, fiind conservatd in depoul Dej (fig. 1 - vedere
generald a locomotivei - stanga si a pupitrului de conducere - dreapta).

Fig. 1. Locomotiva in depoul Dej.
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3. Locomotiva diesel-electrica tip 060 DA de 2100 CP

Locomotiva diesel-electrica de 2100 CP a fost construitd cu o cutie autoportanta,
cu doua cabine de conducere pe capete, fiind utilizatd pe intreaga retea feroviara din
Romania.

Caracteristici tehnice:

- formula osiilor: Co — Co;
- ecartamentul: 1435 mm;
- lungimea intre fetele tampoanelor: 17.000 mm;
- latimea maxima: 3.000 mm;
- Inédltimea maxima (de la nivelul ciupercii sinei): 4.270 mm;
- ampatamentul boghiului: 4.100 mm;
- ampatamentul total: 12.400 mm;
- distanta intre pivotii boghiului: 9.000 mm;
- diametrul rotilor cu bandaje noi: 1.100 mm;
- diametrul rotilor cu bandaje semiuzate: 1.060 mm;
- greutatea maxima, locomotiva complet alimentatd: 116,3 t;
- viteza maxima:
e 1n linie curentd: 100 km/h pentru 060 DA ;
e in linie curentd: 120 km/h pentru 060 DA1.
- raza minimd de Inscriere in curba:
e 1n linie curenta: 275 m;
e 1n depouri: 100 m.

Locomotiva este destinata remorcarii trenurilor de calatori si marfa pe sectiile de
circulatie neelectrificate ale cailor ferate romane.

In fig.2 este prezentata prima locomotiva diesel-electrica tip 060 DA de 2100 CP

fabricata in Elvetia si anume seria 001, in prezent aflata in conservare in depoul DEJ.

LACT

Fig.2. Locomotiva diesel-electrica DA 001si pupitrul de conducere.

Uzina SC Electroputere SA a produs pentru CFR locomotive diesel-electrice tip
060 DA, astfel:
- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA, in varianta clasica, identica cu primele 6
importate de CFR din Elvetia, cu viteza de maxim 100 km/h;
- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA cu viteza maxima 120 km/h;
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- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA, de cale larga.
Industria romaneasca a facut ca de-a lungul timpului locomotiva diesel-electrica

060 DA sa tina pasul cu tot ce era mai nou in tehnica, si de asemenea cu necesitatile
vremurilor. Astfel, dupa anul 2000, SC Electroputere SA, SC Reloc SA, SC Softronic
SRL, SC Promat SRL, SC INDA SRL, SC Remaru Cluj SA, SC IRLU SA si SC
« CFR SCRL » Brasov SA au modernizat locomotiva 060 DA, respectiv 060 DA1, in
urmatoarele variante:

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA dotatd cu instalatie pentru incilzirea
electrica a trenului tip INDA;

- locomotiva diesel-electricd tip 060 DA1 dotatd cu instalatie pentru incilzirea
electrica a trenului tip INDA;

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA dotatd cu instalatie pentru incilzirea
electrica a trenului tip INDA si instalatie tip ISDC (Softronic);

- locomotiva diesel-electricd tip 060 DA1 dotatd cu instalatie pentru incilzirea
electrica a trenului tip INDA si instalatie tip ISDC (Softronic);

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA dotatd cu instalatie pentru incilzirea
electrica a trenului tip INDA si instalatie tip EPSAI ( fig. 3);

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA1 dotatd cu instalatie pentru incalzirea
electricd a trenului tip INDA i instalatie tip EPSAI,

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA dotata cu instalatie tip ISDC (Softronic);

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA1 dotatd cu instalatie tip ISDC
(Softronic);

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA dotata cu echipament Promat (fig. 5);

- locomotiva diesel-electrica tip 060 DA1 dotatd cu echipament Promat;

- locomotiva diesel-electrica 060 EGM de viteza maxima 100 km/h (varianta
modernizatd cu EMD - General Motors Corporation);

- locomotiva diesel-electrica 060 EGM de vitezda maxima 120 km/h(varianta
modernizata cu EMD - General Motors Corporation - fig. 4);

- locomotiva diesel-electrici 060 Carpathia 2300 DE-M dotatd cu motoare de
tractiune asincrone si instalatie tip Promat (fig. 6).

In fig. 7 s-a reprezentat grafic, dupa anul de constructie si modernizare a

locomotivei diesel-electrice 060 DA, evolutia tehnica a acesteia.

Varianta locomoliva LDE tip 060 DA
de 2100 CP
transmisie c.c.-C.c. LDE tip 060 EGM LDE tip 060 DE-M
: de 2000 CP de 2300 CP
LDE tip 2-Do-141-Da-2 - s transmisle c.a.-c.o. transmisie c.a.-c.a.
de 2x2200 CP , "ﬁl : - -
transmisle c.c.-c.c. i3 — ‘«ﬂiu . . . . -' ;| B iR

193 1959 ) 2000 2010 An
Fig. 7. Evolutia tehnicd a locomotivei diesel-electrice 060 DA.
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Fig. 6. Locomotiva diesel-electricd Carpathia 2300 DE-M.
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Concluzii

» Romania a stiut dintotdeauna sa faca un pas inaintea multor state cu traditie, si
sa rezolve multe din problemele tehnice ale vremii. Astfel, indrazneste sa comande si
sa exploateze locomotive diesel-electrice de mare putere, cind in Europa doar Franta isi
permitea acest lucru. Asa apare pe calea ferata romana locomotiva diesel-electrica 2-
Do-1+1-Do-2 de 4400 CP, locomotiva ce va ramine un simbol in calea ferata romana si
care a influentat productia viitoare de locomotive diesel-electrice a Romaniei — aparitia
locomotivei diesel-electrice tip 060 DA de 2100 CP;

» Locomotiva diesel-electrica tip 060 DA de 2100 CP a fost una din cele mai
produse locomotive in lume, peste 2400 de bucati, fiind exportata, pina in anul 1990, in
multe tari, printre care Bulgaria, Polonia si China;

» La momentul actual locomotiva diesel-electrica 060 DA a suferit profunde
modificari, care au facut din ea o locomotiva moderna, dotatd cu cele mai noi
tehnologii.
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