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Abstract: Transportul constituie baza dezvoltdrii economice, prin elementele sale ficind posibild
realizarea legaturilor economice intre regiuni Si state, precum si penetrarea piefelor de desfacere pentru
producatorii nationali. Dezvoltarea integrata a sistemului de transport este un criteriu necesar in
contextul integrarii larii noastre in Uniunea Europeand. De aceea studiul aprofundat al starii actuale a
transportului si identificarea posibilitalilor de dezvoltare adecvatd a tuturor tipurilor de transport

b

constituie scopul principal al cercetarilor in domeniu.
Cuvinte cheie: transport, flux de transport, sistem de transport, transport de marfuri.

Sistemul de transporturi reprezinta, pentru orice tard sau regiune, puntea de legatura intre ramurile
economice, contribuind substantial la formarea PIB-ului, Tn stabilirea relatiilor socio-economice
interstatale si desigur, la generarea locurilor de munca. Rolul transportului in economia nationala este
important — in 2012 transporturile constituiau 10,9%, 16,9% din totalul mijloacelor fixe si 31% din totalul
fortei de munca.

Datele statistice privind structura volumului de marfuri Si calatori transportati arata monopolizarea
de catre transportatorii auto a pietei serviciilor de transport si limitarea posibilitatilor de integrare pe
aceasta piata a agentilor transportatori de alte tipuri, factor negativ in dezvoltarea integrata a sistemelor de
transport. Aceasta a atras dupa sine lipsa investitiilor in alte tipuri de transporturi, in special cel aerian Si
cel naval/fluvial, stagnarea dezvoltarii acestor tipuri, pierderea unor piete de desfacere straine, indepartate
geografic si totodata aceasta influenteaza negativ dezvoltarea economica a tarii noastre.

Tabelul 1: Dinamica si structura volumului de mérfuri Si cilitori pe tipuri de transporturi

tr;\gi‘;(f)‘;gte 2000 2005 2010 2012
total, mii tone 2801766 | PO | 3640007 | PONCETER | g77812 | PONCET®A | 1516300 | PONCETeR
feroviar 8213,8 28.4 11704,1 322 3852,1 139 | 5236434 | 345
auto 20671,7 715 245933 67.5 23800,6 857 | 7409617 | 489
fluvial 30,8 0.1 111,8 0.3 1272 0.4 1261,411 8.3
aerian 1,36 0.01 0,77 0.01 13 001 | 1255555 8.3
trzs:;gfgﬁ 2000 2005 2010 2012
total, mii pasageri 326656,7 Pongfrea 316438,6 PO”(%rea 232455,2 Pongfrea 239044,9 Pongfrea
feroviar 4798,2 15 5024,1 16 4963,7 2.1 4340,9 18
autobuze 724404 222 | 1056556 | 334 | 1059845 | 456 | 117059,1 | 49.0
taximetre 722,9 0.2 10074 0.3 4262,4 18 3422,1 14
troleibuze 2484422 76.0 204255 645 | 1164766 | 501 | 1134341 | 475
fluvial 32,1 0.01 134,8 0.04 1188 0.05 1157 0.05
aerian 220,9 0.09 361,7 0.11 649,2 0.28 673 0.28




Sursa: Biroul National de Statistica

Un alt aspect al studiului starii actuale ale transportului ar fi aprecierea corectd Si concretd a
directiilor prioritare a fluxului de transport, aceasta creind o imagine complexa despre starea actuald nu
numai a transporturilor, dar si a economiei in general.
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Figura 1: Statele prioritare la |mport din zona EU27+Ucraina+Federatia Rusa, 2010
- Export total in 2010: 1178000 tone
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Figura 2: Statele prioritare la export in zona EU27+Ucraina+Federatia Rusi, 2010
Sursa: Eurostat, Ukrstat, Rosstat

Din informatia prezentatd observam ca la export principala directie cu cota de 47% o reprezinta
Federatia Rusa, dintre care 59% revine exportului de legume Si fructe in stare proaspata, iar 13% -
bauturilor, categorii de marfa carora in toamna 2013, Federatia Rusa le-a interzis accesul pe piata lor de
desfacere. Aceasta ne demonstreaza vulnerabilitatea la care este expusa tara noastra fata de unele directii
de comert Si care impune gasirea unor solutii Tn mod cit mai rapid din partea statului si a agentilor
economici. Aceasta este un alt factor negativ in dezvoltarea transporturilor, fie si unimodal.



Sistemul de transporturi din tara noastra, se confrunta cu problemele nerezolvate, ceea ce an de an
duc la scaderea volumului si a nivelului de calitate Tn prestarea serviciilor de transport. Dintre acestea
vom mentiona:

e Cadrul normativ cu privire la dezvoltarea serviciilor de transport, subdezvoltat si nearmonizat cu
legislatia europeana, in special incompatibilitatea unor aspecte din cadrul legal adauga, cheltuieli
necesare pentru operatorii de transport;

¢ [Insuficienta de informatie si date, inclusiv a studiilor de fezabilitate pentru fundamentarea si luarea
deciziilor privind optiunile de dezvoltare a elementelor sistemului de transporturi;

e Starea proastd a obiectelor de infrastructura, in special a infrastructurii comunicatiilor, care nu
corespund cerintelor actuale de dezvoltare;

e Lipsa unei abordari integrate sistemic privind dezvoltarea sistemului de transporturi, inclusiv Si a
unei strategii coordonate de transport si comert;

o Existenta unor situatii monopoliste atit in interiorul ramurilor de transport, cit si pe piata serviciilor
de transporturi in ansamblu;

e Durata excesiva pentru obtinerea actelor necesare vamuirii marfurilor la export Si tranzit complica
activitatea companiilor comerciale si descurajeaza traficul de tranzit;

¢ Dotarea tehnica neadecvata a operatorilor de transport Si calitatea proasta a serviciilor de calatori;

e Nerezolvarea problemei regiunii transnistrene limiteaza optiunile de politica in dezvoltarea
sectorului rutier, feroviar si a cdilor navigabile interne.

Solutionarea problemelor existente in domeniul transportului presupune, in faza incipienta,
inlaturarea problemelor de natura politica, facind referintd la faptul ca procesul de luare a deciziilor
pentru dezvoltarea elementelor complexului de transport, poartd un caracter subiectiv, este influentat
politic Si nu se bazeaza pe analize tehnico-economice bine fundamentate. De aceea utilizarea eficienta a
resurselor limitate alocate pentru transport, ramane o problema importanta pentru economia nationala.
Aceasta nu tine doar de planificarea sectoriald a transportului Si poate fi solutionatd in cadrul unei noi
abordari de planificare a dezvoltarii integrate a sistemului de transport.

Starea actuald a transporturilor reflectd utilizarea ineficientd a resurselor disponibile in anii de
dupa proclamarea independentei Si cota mica, uneori chiar lipsa investitiilor Tn dezvoltarea unor tipuri de
transport, cum ar fi cel feroviar sau naval. Solutii la aceste probleme exista, insa sunt necesare studii
prealabile profunde, cu utilizarea mai multor surse pentru a descrie toate aspectele de evolutie actuale ale
transportului, si desigur este foarte important de a crea modele viabile, care fiind puse in practica sa dea
rezultatele asteptate. Aceasta Si este scopul cercetarii — crearea unui sistem integrat de planificare a
sistemului de transporturi, care ar asigura dezvoltarea echilibrata Si functionarea eficienta a tuturor
componentelor sistemului. Directiile de baza ale cercetarii vor constituie urmatoarele:

o Perfectionarea metodelor de planificare a sistemului de transporturi;

e Elaborarea metodelor de corelare a variantelor de dezvoltarea a transportului cu resursele limitate
din economia national;

o Dezvoltarea si aplicarea unor instrumente de modelare matematica pentru luarea deciziilor de
planificare a sistemului de transporturi;

o Realizarea unor aplicatii practice pentru identificarea unor variante de dezvoltare a sistemului de
transport pentru o perioada de termen mediu Si lung.

Solutionarea problemelor legate de integrarea sistemului de transport local in sistemele de transport
europene ar contribui la stabilirea relatiilor de parteneriat economic cu state mai indepartate prin
utilizarea n procesul de transport a transportului naval sau aerian, precum si ar duce la dezvoltarea
proportionata a tipurilor de transport Si la atragerea investitiilor straine in tara noastra.
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