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Abstract: Probabilitatea de accidentare cu transportul auto in ultimii
ani in Republica Moldova capata o raspandire mai larga din cauza
necorespunderii infrastructurii rutiere necesitatilor populatiei si statului,
eficientei insuficiente a functionarii sistemului de asigurare a securitatii
circulatiei si culturii si disciplinei extrem de joase a participantilor la
trafic. Lucrarea confine o analizd succintd a statisticii accidentelor rutiere
in ultimii 15 ani in Republica Moldova.

Cuvinte cheie: transport auto, accident rutier, siguranta circulatiei.

Transportul auto este cel mai nesigur mijloc de transport din cele
accesibile omului. Conform datelor statistice, anume accidentele rutiere 1l
plaseaza pe primul loc dupa numarul de persoane decedate si traumatizate.
Dupa acesti indicatori transportul auto considerabil depaseste transportul
feroviar, aerian si fluvial.

Accidentele rutiere reprezintda una dintre cauzele principale a
decesului oamenilor. Ele au loc din mai multe cauze, dintre care sint atit
tehnologice, cit si umane. Accidentul rutier poate avea loc din cauza
conducatorului obosit, carosabilul lunecos, iluminatului insuficient al
drumului, sistemului de frinare defect sau pietonului ce traverseaza
drumul neregulamentar. Insa asupra riscului de a fi implicat in accidentul
rutier deseori influenteaza factorii terti, asa ca luna anului, ziua saptaminii,
ora zilei, conditiile climaterice si calitatea imbracdmintei rutiere.

Identificarea factorilor, care semnificativ influenteaza asupra riscului
de implicare in accidentul rutier, pentru solutionarea problemei de ridicare
a sigurantei circulatiei pe drumuri trebuie examinatd ca o sarcind
prioritara. Aceasta ar permite de luat decizii, care vor putea inldtura si
preveni cauzele terte a accidentelor rutiere. Analizei si identificarii
cauzelor similare si este dedicat acest articol.

Analiza statisticii accidentelor rutiere intre anii 2000-2014 1in
Republica Moldova (tab. 1) ne indica, ca pe teritoriul republicii au fost
inregistrate 39551 (in mediu cite 2637 pe an) accidente rutiere grave, in
rezultatul carora au decedat 6244 (416) persoane, iar altele 48494 (3233)
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au fost traumatizate. Indicele gravitatii urmarilor accidentelor rutiere
(numarul decedatilor ce revin la 100 de patimasi) in ansamblu pe tard in
ultimii cincisprezece ani constituie 11,41.

Tabelul 1 Frecventa accidentelor rutiere (anii 2000-2014)

Accidente Dece- Traum Coei:lc.ient“l g.mVitﬁﬁi
Anul rutiere dati a-tizati urmarilor gcmdentelor
rutiere
2000 2580 406 3147 11,43
2001 2666 410 3277 11,12
2002 2899 412 3505 10,52
2003 2670 424 3215 11,65
2004 2447 405 2888 12,30
2005 2289 391 2770 12,37
2006 2298 382 2807 11,98
2007 2437 464 2984 13,46
2008 2875 508 3511 12,64
2009 2755 487 3297 12,87
2010 2930 452 3747 10,76
2011 2826 443 3535 11,14
2012 2712 441 3510 11,16
2013 2603 295 3221 8,39
2014 2564 324 3080 9,52
Total 39551 6244 48494 11,41

Reducerea pagubelor de pe urma accidentelor rutiere reprezintd o
sarcind de mare importan{d social-economica. Desi cifrele nu ne ofera
tabloul complect al starii reale de lucruri in aceasta sferd a vietii omenesti
nu ne putem lipsi de datele statistice.

Conform datelor prezentate (fig. 1), cei mai nefavorabil in aceasta
perioada, din punct de vedere al numarului de accidente rutiere, au fost
anii 2002 si 2010, cind au fost inregistrate 2899 si 2930 de accidente
rutiere. Pentru prima data numarul celor decedati in urma accidentelor
rutiere a depasit cifra de 500 de oameni 1n anul 2008. La numarul
persoanelor traumatizate, cel mai grav a fost, de asemenea, anul 2010,
cind s-au inregistrat 3747 de traumatizati. Trebuie de mentionat, ca in
afara de accidentele grave, anual se mai inregistreaza alte circa 11000
accidente soldate cu pagube materiale.
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Figura 1 Frecventa accidentelor rutiere (anii 2000 — 2014)

Dupa atingerea unui punct maxim n anul 2002, curbele frecventei
accidentelor rutiere au inceput usor sa descreasca atingind minimumul
perioadei analizate in anul 2006. Din anul 2006, curbele frecventei
accidentelor rutiere au inceput sa urce din nou, lent dar ferm, ceea ce este
cit se poate de firesc in conditiile disciplinei rutiere scazute a
conducatorilor auto, exploatarii vehiculelor cu deficiente tehnice, care
circuld pe drumuri departe de a fi perfecte. Cresterea a continuat pina in
anul 2010 (cu exceptia anului 2009), cind s-a atins maximumul perioadei
analizate.

In ultimii patru ani se atestd o reducere usoari a numdarului de
accidente rutiere, iar Tn ultimii doi ani a fost Inregistrat cel mai mic numar
al persoanelor decedate in urma accidentelor rutiere. De asemenea in
ultimii doi ani coeficientul gravitdtii urmarilor accidentelor rutiere a
coborit sub cifra 10. intr-o astfel de situatie, sciderea numarului de
accidente rutiere in ultimii patru ani ne bucurd, dar totodatd ne pune in
gardd. Dupda cum aratd practica mondiala, crizele apar si dispar.
Raédacinile raului, insa ramin, adevar confirmat de experienta republicii
noastre.

Din numarul total de accidente rutiere (fig. 2), cea mai mare parte o
constituie:
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e tamponarea unui pieton — 16408 accidente rutiere (in
mediu cite 1094 pe an (tab. 2), ce constituie 41,49% din numarul total de
accidente rutiere comise 1n perioada respectiva);

e coliziunea vehiculelor — 10898 (727 — 27,55%);
e tamponarea cu un obstacol — 4867 (324 - 12,31%);
e rasturnarea vehiculelor — 3553 (237 - 8,98%).

Totodatd, dupd gravitatea urmadrilor accidentelor 1n perioada
respectiva s-au evidentiat: tamponarea cu un vehicul stationat, rasturnarea
vehiculelor, tamponarea cu un biciclist, tamponarea cu un obstacol,
tamponarea unui pieton, unde indicele gravitatii uneori depaseste cu mult
valoarea medie anuald a coeficientului gravitatii urmarilor accidentelor
rutiere.

Tabelul 2 Frecventa accidentelor rutiere dupa categorii (anii 2000-2014)

% din
Accidente Valoarea numirul
Tipul accidentului : medie total de
rutiere 9 )
anuali accidente
rutiere
Col!zmnea (ciocnirea) 10898 726,53 2755
vehiculelor
Rasturnarea
(inversiunea) 3553 236,87 8,98
vehiculelor
Tamponarea cu un 525 35,00 1,33
vehicul stationat
Tamponarea cu un 4867 324,47 12,31
obstacol
Tamponarea unui 16408 1093,87 41,49
pieton
Tamponarea cu un 1432 95,47 3,62
biciclist
Tamponarea cu un
vehicul cu tractiune 505 33,67 1,28
animala
Alte tipuri de 1363 90,87 3,45
accidente rutiere
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Figura 2 Frecventa accidentelor rutiere dupa categorii (anii 2000— 2014)

Repartizarea accidentelor rutiere dupa lunile anului (fig. 3) arata ca
cele mai periculoase din punctul de vedere al circulatiei rutiere au fost

lunile:

» octombrie — 4278 (in mediu cite 285 pe an (tab. 3), ce constituie
10,82% din numarul total de accidente rutiere comise in perioada

respectiva);
» august —4120 (275 - 10,42%);
» septembrie — 4062 (271 — 10,27%);
» noiembrie — 3914 (261 — 9,90%).

Totodata, dupd gravitatea urmadrilor accidentelor in perioada

respectiva s-au evidentiat lunile:
v" noiembrie — 13,56;
v' decembrie — 12,74;
v' octombrie — 12,62;
v august —12,00.
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Tabelul 3 Frecventa accidentelor rutiere
dupa lunile perioadei (anii 2000 — 2014)

% din Coeficientul
Acci- numirul ravitatii
Lunile dente Decg- Trgu— . total de frmz‘lriltor
rutiere dati matizai accidente | accidentelor
rutiere rutiere
lanuarie 2365 365 2939 5,98 11,05
Februarie 2026 303 2474 5,12 10,91
Martie 2425 357 2966 6,13 10,74
Aprilie 3005 400 3673 7,60 9,82
Mai 3312 479 4069 8,37 10,53
lunie 3261 473 4008 8,25 10,56
lulie 3514 541 4418 8,88 10,91
August 4120 698 5117 10,42 12,00
Septembrie 4062 591 5161 10,27 10,27
Octombrie 4278 749 5187 10,82 12,62
Noiembrie 3914 719 4583 9,90 13,56
Decembrie 3269 569 3899 8,27 12,74
Total 39551 6244 48494 100,00 11,41

Repartizarea accidentelor rutiere dupa zilele saptaminii (fig. 4) arata
ca cele mai periculoase din punctul de vedere al circulatiei rutiere au fost
zilele de:

» duminica — 6244 accidente rutiere (in mediu cite 416 pe an (tab.
4), ce constituie 15,79% din numarul total de accidente rutiere), apoi
urmeaza zilele de:

» luni —5872 (391 — 14,85 %);

» simbata — 5862 (391 — 14,82%);

» vineri —5760 (384 — 14,56%).

Totodatd, dupd gravitatea urmarilor accidentelor in perioada
respectiva s-au evidentiat zilele (fard anii 2012-2013):

v" simbata — 12,48;

v' luni —12,47;

v" duminica — 11,88;

v vineri —11,43.
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Tabelul 4 Frecventa accidentelor rutiere
dupa zilele saptaminii (anii 2000 — 2014)
Dece- Coeficientul
. % din gravitatii
. dati Trauma- - - .
Zilele ACC 1 fard | tizati (fara | Mmarul | urmrilor
C <A e dente . . total de accidentelor
saptaminii . anii anii 2012- - .
rutiere accidente rutiere
2012- 2013) . O
2013) rutiere (fara anii
2012-2013)
Luni 5872 940 6597 14,85 12,47
Marti 5245 703 5577 13,26 11,19
Miercuri 5216 640 5231 13,19 10,90
Joi 5352 636 5478 13,53 10,40
Vineri 5760 785 5850 14,56 11,83
Simbata 5862 873 6124 14,82 12,48
Duminici 6244 931 6906 15,79 11,88
Total 39551 5508 41763 100,00 11,65
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Figura 4 Frecventa accidentelor rutiere dupa zilele saptaminii (anii
2000 — 2014, fara anii 2012-2013)

Repartizarea accidentelor rutiere dupa ora comiterii (fig. 5) arata ca
cele mai periculoase din punctul de vedere al circulatiei rutiere au fost
perioadele:

» 18-20

> 16-18
> 00-06
> 20-22
Totodata,

v’ 00-06
v 20-22
v 22-24
v 18-20
v 06-08

— 5749 accidente rutiere (in mediu cite 386 pe an (tab.
5), ce constituie 14,63% din numarul total de accidente rutiere);

—5354 (357 - 13,56%);
—4593 (308 - 11,67%);
—4557 (307 - 11,63%).

dupd gravitatea urmarilor accidentelor in perioada
respectiva s-au evidentiat orele (fard anii 2012-2013):

—15,84;
—15,15;
—15,08;
-12,87;
—-12,10.
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Tabelul 5 Frecventa accidentelor rutiere
dupa orele zilei (anii 2000 — 2014)

Coeficientu
Decedat % din 1 gravitatii
Timpu | Accident i(fﬁ_l_‘ﬁ 'I:l‘aljll‘l'aﬁz.i.lt numarul url_nflrilor
| zilei e rutiere anii i (fira anii totgl de acmde_ntelo
2012- 2012-2013) | accident r rutiere
2013) e rutiere | (fira anii
2012-2013)
00-06 4596 1009 5359 11,62 15,84
06-08 1986 319 2317 5,02 12,10
08-10 3116 297 3461 7,88 7,90
10-12 3291 265 3459 8,32 7,12
12-14 3598 313 3643 9,10 7,91
14-16 4053 346 4229 10,25 7,56
16-18 5358 684 5547 13,55 10,98
18-20 5751 846 5725 14,54 12,87
20-22 4559 821 4598 11,53 15,15
22-24 3243 608 3425 8,20 15,08
Total 39551 5508 41763 100,00 11,65
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Figura 5 Frecventa accidentelor rutiere dupa orele zilei (anii 2000 —
2014, fara anii 2012-2013)

215



Conform statisticii, cea mai mare parte din numarul de accidente
rutiere s-a produs din vina conducatorilor auto: 33498 (in mediu cite 2233
pe an, ce constituie 84,70% din toate accidentele rutiere comise in
republicad).

Facind o analizd a incélcarilor regulilor de circulatie comise de
conducatorii auto, care duc la sdvirsirea accidentelor rutiere, aceste
incalcari se repartizeaza astfel:

e depasirea vitezei stabilite si vitezd neadecvatd vizibilitatii a
contribuit la producerea a 12570 accidente rutiere (in mediu cite 1193 pe
an, ce constituie 37,53% din toate accidentele rutiere comise din vina
conducatorilor auto);

e nerespectarea regulilor de manevrare — 4086 (12,20%);

e conducerea vehiculului in stare de ebrietate - 3131
(9,35%);

e (e trecere a pasajelor pentru pietoni — 3017
(9,01%).

Din vina pietonilor s-a produs fiecare al noudlea accident rutier
(4578, sau 11,57% din numarul total de accidente rutiere).

Incilcarile comise de pietoni ce au adus mai frecvent la producerea
accidentelor rutiere, au fost:

e traversarea strazii fara a se asigura in prealabil;

e traversarea strazii in locuri interzise;

e deplasarea neregulamentara pe carosabil;

e iesirea pe neasteptate de dupa vehicule, obstacole.

Accidentele rutiere 1n care au suferit copii sint in numar de 7068 sau
17,87% din numarul total de accidente rutiere, in rezultatul carora si-au
pierdut viata 532 sau 8,52% din numarul total si au fost traumatizati 7283
copii sau 15,02%.

Din vina proprie a copiilor s-au produs 1595 accidente rutiere (fig.
6). In ele au decedat 103 si au fost traumatizati 1515 copii.

Elevii au suferit din vina proprie in 1291 accidente rutiere (fig. 6). In
ele au decedat 79 si au fost traumatizati 1227 copii.
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Figura 6 Copii care au suferit in accidente rutiere (anii 2000 — 2014)

Rezultatele si concluziile mentionate, pot fi utile pentru ridicarea
sigurantei circulatiei pe drumuri sau pentru agentiile de asigurare, care
planificd implementarea programelor de asigurare a vietii si sanatatii
conducitorilor si pasagerilor. Analiza efectuatd a accidentelor rutiere in
perioada mentionata, in mare masura poartd un caracter superficial si nu
ofera un raspuns definitiv despre modelul, ce determind numarul de
victime. Din pacate, pentru investigarea detaliatd nu este suficientd
informatia cu caracter sistematic, cum ar fi circumstantele tamponarii,
starea conducatorului auto, viteza de deplasare etc. Acesti parametri,
evident, actioneaza in mod direct asupra rezultatului accidentelor rutiere.
De asemenea poate fi utild investigarea factorilor aleatori (intimplatori)
asupra numarului de victime. Aceasta poate oferi o informatie, utila pentru
producdtorii de automobile despre locurile slabe in constructia
automobilului, persoanelor responsabile de exploatarea drumului despre
punctele negre etc.
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