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Abstract: [n lucrare sunt examinate problemele alegerii §i utilizdrii in
traficul urban si suburban de caldtori de autobuze cu diferite capacitafi
de transportare, reesind din considerentele de asigurare a unui coieficient
inalt de utilizare al capacitatii de transportare pentru toate tipurile de
autobuze folosite la trafic.

Cuvinte chee: capacitatea de transportare, distanta medie, coieficient
de schimb calatori.

|. Introducere:

Metodologiile actuale de determinare a tipajului mjloacelor de
transport si capacitatilor optime necesare de transportare a calatorilor cu
autobuzele in traficurile urbane ale oraselor mari, numarului necesar de
unitati de transport pe rute conform volumului de cilatori in orele de ,,virf”
duce la utilizarea nerationald a autobuzelor cu capacitate de transportare
mare Intre orele de virf, cind fluxul de caldtor scade considerabil, respectiv
reducindu-se si productivitatea si valoarea indicilor de activitate al
autobuzelor la traseu.

In aceste conditii, in scopul majorarii indicatorilor de activitate al
unitagilor de transport intre orele de virf, intreprinderile de transport
recurg la reducerea numarului de unitati de transport la trafic, majorarea
intervalelor de circulatie, modificarea regimului de viteza, etc, fapt care
de cele mai dese ori genereaza nemultamirea calatorilor nevoiti sa astepte
timp indelungat la opririle transportului public in asteptare.

Masurile intreprinse de cele mai dese ori majoreazd neesential
indicatorii de activitate, de utilizare eficienta al materialului rulant pe rute,
dar de cele mai dese ori reduc caltatea deservirii populatiei cu trafic de
calatori.
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Il1. Partea teoretica:

Pentru majorarea valorilor indicatorilor de activitate al unitatilor de
transport la traseu este rational si necesar, ca intreprinderile de transport
sa dispuna si sa utilizeze la traseu cel putin doud tipuri de autobuze de
capacitate mare si medie de transportare.

Cel de al treilea tip de autobuze pot fi autobuzele de capacitate foarte
mare (articulate sau cu trei axe), cu capacitate de transportare pina la 160-
180 de calatori, necesare intreprinderilor ce deservesc traseele principale
ale urbei, cu un trafic foarte mare, relativ stabil, de calatori.

Pentru a asigura transportarea tuturor pasagerilor la traseu in orele de
virf, este necesar de a studia fluxul de cilatori pe rutele deservite si a
determina valoarea medie al acestuia 1n directia cea mai aglomeratd (Qmed)
conform formulei:

Qmed = Qmax * tmax  + Qmin *tmin / (tmax + tmin) (1)
unde: Qmax - fluxul maxim de célétori la trafic in directia concreta
(pas/ora);

Qmin - fluxul minim de célatori la trafic in directia concreta
(pas/ora);

tmax , tmin - timpul de durata, respectiv, al fluxului maxim si minim
de calatori pe directia concreta.
Capacitatea totald (sumara) de transportare (Quotar), de Care este necesar
sa dispuna diferite tipuri de autobuze la ruta concreta in ora de virf poate
fi determinata conform urmatoarei dependente:

Ctotal = Olamare + gamed = Qmax/F = Qmea/ F1 + A Q/F> (2)

unde: ga — capacitatea de transportare al modelului de autobuz de
capacitate mare pe ruta (pass.);

Omed — Capacitatea de transportare al modelului suplimentar
(auxiliar) de autobuz (microbuz) pe ruta (pass.);

Qmed — fluxul mediu de calatori pe ruta intr-o directie (pass.)

AQ — fluxul suplimentar de calatori intr-o directie, care poate fi
transportat cu autobuzele de capacitate medie (pass).

AQ=Qmax - Qmed 3
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F1; F2 - frecventa de circulatie, respectiv, autobuze de capacitate mare
si autobuze de capacitate medie (posibil microbuze de peste 21 locuri).

Frecventa de circulatie al autobuzelor de capacitate mare si medie la
traseu poate fi determinata conform urmatoarei dependente:

F=ta/la = 60/l 4)

unde: ts— timpul de studiu (ts; = 60 min)
la — intervalul de circulatie al autobuzelor pe ruti;

Se recomanda, pentru asigurarea celor mai favorabile conditii de
circulatie pentru calatori si transportatori, de a utiliza urmatoarele
intervale de circulatie: pentru autobuzele de capacitate mare 1,= 5.....10
min, iar pentru cele de capacitate medie I, =3 — 5 min.

Astfel, includerea intre intervalele de circulatie a doua autobuze de
capacitate sporita a unui autobuz de capacitate medie, va asigura
solutionarea mai multor probleme ale traficului urban si intreprinderilor
de transport de calatori, precum:

a) asigurarea deplasarii uniforme a célatorilor pe tot parcursul zilei,

b) reducerea partiald a problemei supraaglomerarii autobuzelor de
capacitate mare,

C) stabilitatea traficului de calatori pe ruta intre orele de virf, in cazul
retragerii autobuzelor de capacitate mare la intrerupere, fapt ce v-a asigura
economii considerabile de surse energetice si financiare.

Pentru satisfacerea necesitatilor privind transportul de célatori pe rute
si utilizarea rationala a capacitatii de transportare al autobuzelor de
capacitate medie si mare de transportare vom utiliza metoda minimizarii
cheltuielilor de productie in transportul de calatori la traseu:

AQm =Qm -Qa — min (5)

unde: Qm - fluxul de célatori in 24 ore, determinat conform rezultatelor
studiilor din teren, (pass);

Qa - volumul de calatori, transportat cu un numar constant de
autobuze (Aa) pe rutd intr-un schimb, cu utilizarea optimala a capacitatii
de transportare;

AQ - necesitatea nesatisfacuta de servicii de transport de calatori
pe rutd;
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Productivitatea zilnica (de schimb) al autobuzelor la traseu poate fi
determinatd conform urmatoarei formule (dependente):

Qa = n¢ Qa Ya Us.c. A (6)
unde: Ne - numarul de curse, executate de catre un autobuz intr-

un schimb;
ne =Tr /L @)

unde: T, -timpul aflarii autobuzului in activitate pe ruta;
Thu - timpul pentru parcursul nul;
tc - timpul unei curse;

Timpul unei curse poate fi determinatd conform urméatoarei formule:

tc = 60* L, /Vex; (8)
unde: L, - lungimea traseului rutei;
Vex - Viteza de exploatare a autobuzului la traseu (Vex =60 * Lr/
to);
Ja - capacitatea maxima de transportare a autobuzului,
determinatd conform dependentei (2);
ya - coieficientul planificat de utilizare al capacitatii de

transportare (ya>0,7) al autobuzelor;
Usc. - coieficientul de schimb de célatori pe ruta

Usc. = Imedpas / Lr 9)

unde: lmedpas. - distanta medie de transportare al unui calator pe ruta;
A — numarul de Autobuze de capacitate sporita la traseu (rutd);

Utilizind dependentele (formulele) (5) si (6), se poate determina
necesitatea autobuzelor de capacitate majorata de transportare (A)) la

traseu (rutd).

A = Qa/qa Ya Us.c. Ne (10)
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Acestd dependentd permite de a determina numarul necesar de
autobuze de capacitate mare de transportare pentru o ruta concreta, reesind
din studiul valorilor maxime si minime ale fluxului de calatori care urca
si coboara in/din autobuzele ce trec prin una din cele mai aglomerate statii
al acestei rute.
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