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Abstract: Testarea tehnica reprezinta un control efectuat intr-un atelier numit Statii de Testare Auto care
consta in verificarea unor parametri ai automobilului recomandati de catre producatori, la un moment
recomandat tot de ei (exprimat in perioade de timp si/sau numar de kilometri).
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1. Introducere.

Prezentul regulament stabileste cerintele, procedurile si aparatura necesara efectuarii inspectiei tehnice
periodice, pentru aprecierea fard demontare, a stirii tehnice a vehiculelor rutiere inmatriculate in Republica
Moldova, precum si a existentei dotarilor obligatorii, din punct de vedere al sigurantei rutiere, protectiei
mediului si folosintei conform destinatiei.

Prezentul regulament stabileste urmatoarele proceduri:

a) efectuarea inspectiei tehnice obligatorie, lista utilajului necesar pentru efectuarea inspectiei tehnice
obligatorie fara demontare, drepturile si obligatiile partilor care sunt implicate in acest proces;

b) prezentarea informatiei privind starea tehnicd a vehiculelor, evidenta centralizatd a lucrului efectuat de
statiile de inspectie tehnica periodica;

¢) completarea rapoartelor statistice.

2. Dispozitii generale.

Orice vehicul din punct de vedere a starii tehnice se considera neidentificat, pind in momentul trecerii
inspectiei tehnice.

Orice vehicul utilizeaza prezumtia de conformitate, daca in procesul de inspectie tehnica nu este posibil
de determinat ca cel putin unul din parametri nu corespunde normelor tehnice, atunci astfel de vehicul se
considera tehnic bun.

Procedura de inspectie tehnicd se efectueaza de catre statiile de inspectie tehnica, autorizate conform
prevederilor art.126 la Legea nr.150 din 17.07.2014 privind aprobarea Codului transporturilor rutiere.

Supravegherea tehnica a statiilor de inspectie tehnica autorizate este asigurata de cétre organul abilitat.

3. Cerinte generale pentru procesul de efectuare a inspectiei tehnice.

Regulamentul traficului rutier din Republica Moldova cere ca autovehiculele sa fie intr-o stare tehnica
corespunzatoare, lucru care poate fi verificat prin intermediul statiilor de testare tehnica (revizia tehnicd).

Testarea Tehnica este obligatorie, iar specialistii (expertii de testare) vor depista defectele si vor da
recomandari in privinta inlaturarii lor pentru prevenirea influientei negative la securitatea in viitor.

Termenul pentru efectuarea primei inspectii tehnice se considera de la data primei inmatriculari, iar pentru
urmatoarea inspectie tehnica de la data celei precedente.

Inspectiei tehnice obligatorie sunt supuse toate vehiculele, inregistrate in Republica Moldova cu respectarea
urmatoarei periodicitati:

a)vehiculele rutiere utilizate la transportul persoanelor in folos public si cele implicate in transportarea
marfurilor periculoase — o dati la 6 luni;

b) alte tipuri de vehicule rutiere — o data pe an.

Pentru trecerea inspectiei tehnice, vehiculul rutier urmeaza a fi testat la una din statiile autorizate de
inspectie tehnica. In cadrul procedurilor de inspectie tehnica, vehiculul urmeaza a fi prezentat de catre
proprietar sau persoana de incredere (imputernicitd).

Expertul asigura efectuarea inspectiei tehnice pentru vehiculele ale caror stare tehnica si sanitard este
corespunzitoare. In timpul inspectarii in vehicul nu trebuie si se afle persoane iar numerele de identificare ale
caroseriei, sasiului si fie vizibile si integre. Vehiculele urmeaza a fi prezentate pentru inspectia tehnica cu
anvelopele umflate la presiunea nominala, verificate de catre expertul de inspectie tehnica.
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Pina la efectuarea procedurii de inspectie tehnica, pentru vehiculul respectiv trebuie sa fie deja achitata:

a) taxa de folosire a drumurilor, confirmata prin ordinul de platd bancar (la efectuarea transferului de catre
persoana juridicd) sau chitanta bancara (la efectuarea platii in numerar de citre persoana fizica). In ordinul de
platd sau chitanta bancard, obligatoriu trebuie sa fie indicat numarul de inregistrare al unitatii de transport
pentru care a fost achitata taxa si stampila bancara;

b) plata pentru asigurarea raspunderii civile (in cazul expirdrii la momentul petrecerii inspectiei tehnice
periodice);

c) plata pentru inspectia tehnica, in conformitate cu prevederile anexei 6 la prezentul regulament.

Daca vehiculul rutier prezintd motive de respingere cu cod defect, se efectueaza in continuare toate
verificarile prevazute in planul de operatiuni corespunzator categoriei vehiculului rutier. Pentru fiecare vehicul
rutier prezentat la inspectia tehnica se completeaza un raport de inspectie tehnica, conform anexei 3 la prezentul
regulament. Conform rezultatelor obtinute la efectuarea inspectiei tehnice, indiferent de rezultat, se stabileste
concluzia despre starea vehiculului si se elibereaza raportul de inspectie tehnica, in corespundere cu capitolul
VI ,,Raport de inspectie tehnica al vehiculului”.

Inspectia tehnica se executa de catre experti atestati corespunzator categoriei din care face parte vehiculul
inspectat si genului de activitate solicitat conform listei obiectiilor de control in functie de categoria vehiculului
rutier. Ordinea de executare a operatiunilor precizate va fi stabilitd de fiecare statie de inspectie tehnica in
functie de fluxul tehnologic propriu, cu exceptia identificarii, care va fi prima operatiune efectuata.

La iesirea din functiune a unor sisteme ale vehiculului in procesul de inspectie tehnica, expertul care
efectueaza inspectia tehnica si statia de inspectie tehnicd nu duce raspundere pentru defectiune, iar vehiculul
se considera tehnic defectat, similar cazului cind acesta nu a trecut inspectia tehnica cu eliberarea ecusonului.

Daca se constata, ca vehiculul este tehnic defectat, se elibereaza un raport provizoriu de inspectie tehnica
(fara eliberarea ecusonului) care are perioada maxima de valabilitate de 30 zile. In capitolul V, rubrica
»Mentiuni” al raportului de inspectie tehnica al vehiculului se indica codurile si comentarii asupra defectiunilor
depistate ale vehiculului. De asemenea, in procesul verbal de inspectie tehnica se indica codurile defectiunilor
cu comentarii detaliate in caz de necorespundere a lor.

Vehiculul, care a primit conform rezultatelor inspectiei tehnice un raport provizoriu de inspectie tehnica al
vehiculului, dupé inlaturarea defectiunilor trebuie sa fie prezentat pentru inspectia tehnica repetata la aceeasi
statie de inspectie tehnica, unde s-a petrecut inspectia tehnicad primara. Inspectia tehnica repetata prevede
controlul si plata pentru inspectia tehnica a acelor parametri, care anterior au fost considerati necorespunzatori
cerintelor tehnice si care au fost indicati 1n capitolul V al raportului de inspectie tehnica provizoriu.

In cazul depistarii falsificarii numerelor de identificare ale vehiculului, expertul, conducatorul statiei de
inspectie tehnica este obligat sa informeze organele de resort.

Inspectia tehnica repetata se efectueaza numai la prezentarea raportului provizoriu de inspectie tehnica al
vehiculului cu termenul valabil. In cazul expiririi raportului provizoriu, vehiculul va fi supus unui control
conform tuturor parametrilor in corespundere cu lista obiectiilor de control din procesul verbal si pentru o plata
corespunzatoare tarifului pentru inspectia tehnica al vehiculului din categoria respectiva, impunind in mod
obligatoriu efectuarea identificarii vehiculul rutier prezentat. In intervalul dintre doud inspectii tehnice,
proprietarul vehiculului rutier are obligatia de a asigura mentinerea acestuia intr-o stare tehnica
corespunzatoare in vederea incadrarii in cerintele legale privitoare la siguranta circulatiei rutiere si protectia
mediului.

4. Raportul de inspectie tehnica al vehiculului.

Exista doua tipuri de rapoarte de inspectie tehnica al vehiculului:

Raport provizoriu de inspectie tehnicé al vehiculului,
Conform anexei 4 la prezentul regulament — nu este o blanchetd de strictd evidentd. Se elibereazd la
nerespectarea a cel putin unui din punctele procesului verbal completat dupa inspectia tehnica a vehiculului.
Raportul se elibereaza fara eliberarea ecusonului pe un termen de 30 zile si nu acordad dreptul exploatarii
comerciale a vehiculului, ci doar deplasarea cu acesta in scopul ajustarii lui la normele tehnice;

Raport permanent de inspectie tehnica al vehiculului:
- Primul exemplar al raportului de inspectie tehnica a vehiculului , conform anexei 3 la prezentul regulament—
o blancheta de stricta evidenta. Raportul de inspectie tehnicé se Inmineaza persoanei, care a prezentat vehiculul
la inspectia tehnicd, pentru a fi prezent la bordul vehiculului si in caz de necesitate sa fie prezentat organelor
de control. Raportul se elibereaza concomitent cu ecusonul. Termenul de valabilitate a raportului este limitat
de termenul de valabilitate a ecusonului cu numar de serie analogic. Termenul de actiune a raportului nu poate
fi mai mare decit cel indicat la punctul 9 din prezentul regulament.

-4 -



- Al doilea exemplar al raportului de inspectie tehnica al vehiculului — o blancheta de stricta evidentd. Raportul
contine o informatie identica primului exemplar Raportul, completat cu rezultatele controlului (la el atasindu-
se indicii privind verificarea emisiilor poluante si de verificare a eficacitatii sistemului de frinare), procesul
verbal completat de expertul de inspectie tehnica conform anexei 5 la prezentul regulament si chitanta (ordinul
de platd) despre achitarea taxei pentru folosirea drumurilor, este un exemplar care se pastreaza in arhiva statiei
de inspectie tehnica. Raportul se pastreaza timp de 3 ani si poate fi prezentat organelor de control pentru analiza
corectei achitari a taxei de folosire a drumurilor si determinarii starii tehnice a vehiculului

5. Cerinte fata de statiile de inspectie tehnica.

Statia de inspectie tehnica periodica (SITP) este o (sub) unitate care apartine unei persoane juridice care
are prevazut in statut ca obiect de activitate “Activitdti de testari si analize tehnice”. SITP poate functiona
numai daca detine autorizatie cu termen de valabilitate eliberata de catre organul abilitat conform prevederilor
art.132 la Legea nr.150 din 17.07.2014 vizind aprobarea Codului transporturilor rutiere. Spatiul destinat
activitatii de inspectie tehnica periodica trebuie sa fie separat de spatiul destinat altor activitati ale persoanei
juridice si tot utilajul destinat acestei activitati trebuie sa fie amplasat Intr-o singurad incinta, astfel Incét
activitatea de inspectie tehnica periodica sd nu fie influentata de alte activitati desfagurate de persoana juridica
respectiva.

In cadrul SITP nu se admite efectuarea operatiunilor de intretinere si reparatii in timpul programului pentru
efectuarea inspectiei tehnice periodice.

Statiile de inspectie tehnica periodica a vehiculelor sint obligate sd respecte cerintele prevazute la art.133
la Legea nr.150 din 17.07.2014 vizind aprobarea Codului transporturilor rutiere.

Echipamentele si mijloacele de masurare utilizate la inspectia tehnica a vehiculelor sa fie in stare buna de
functionare si verificate metrologic in modul stabilit conform cerintelor prescrise.

SITP trebuie completatd cu utilaj de calcul conectat la reteaua locald de calculatoare, care ar permite
monitorizarea procesului tehnologic de inspectie tehnica. Datele acumulate trebuie sintetizate si transmise
catre organul abilitat, conform cerintelor bazei de date SIA” Autotest™.

Denumirea fiecarei SITP trebuie sa fie constituitd din cuvintele “Statie de inspectie tehnica” si addugat la
ele numarul de cod al statiei de inspectie tehnica, atribuit de catre organul abilitat. De exemplu “Statie de
inspectie tehnica 001”.

Cerintele tehnice minime fata de infrastructura tehnologiilor informationale.
-Parametrii tehnici minimi a statiilor de lucru :

-CPU: Pentium 4 3.00 Ghz;

-Ram: 2Gb;

-HDD: 160Gb;

Parametrii tehnici minimi al serverului local:

-CPU: Dual Core 2,1 Ghz;

-Ram: 4Gb;

-HDD: 500Gb;

Retea locala minimum 100 MB, Camere foto/video pentru fixarea autovehiculului din fatd in timpul
inspectiei, accesul la internet din cel putin doua surse cu o viteza minima de 2 Mbps UPLoad/DownLoad.

Pe computerul Partii se cere sa fie instalat unul din urmatoarele sisteme operationale:

- Windows Vista,Windows XP,Windows 7.

- SIA Autotest este compatibil si poate fi lansat cu ajutorul browserului:

- Google Crome; Mozilla FireFox; Internet Explorer 7.

- Petru imprimarea rapoartelor este necesar sa fie instalat Adobe Reader 10.
- Securitatea programului.

Acces la S.ILA. ,,Autotest” pot avea numai persoanecle autorizate. Pentru a fi autorizat este necesar ca
utilizatorul sa fie inclus in lista utilizatorilor de cétre administratorul de sistem local si acceptat de catre
administratorul principal al sistemului (organul abilitat).

Utilizatorii S.ILA. ,,Autotest” trebuie sa detind un contract valabil de acces la datele vizate de organul
abilitat.
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6. Costurile testarii tehnice.
Tabelul 1 Tarife pentru testarea tehnicé obligatorie a vehiculelor anul 2017

Toate categoriile de vehicule cu masa totala indicata in certificatul de Suma taxei, lei/unitati
inmatriculare, kg
Motociclete 50
Pina la 2000 kg inclusive 150
De la 2001 kg la 3500 kg inclusiv 200
De la 3501 kg la 10000 kg inclusiv 250
De 1a 10001 kg la 20000 kg inclusiv 300
De peste 20000 kg 350
Remorci gi semiremorci pina la 1000 kg inclusiv 50
Remorci si semiremorci de peste 1000 kg 150

Tabelul 2 Taxa pentru folosirea drumurilor de cétre autovehiculele iTnmatriculate in RM 2017

Nr. Obiectul impunerii | Unitatea de masura | Taxa-lei
Motociclete cu capacitatea cilindrica a motorului:

1 a) de pini la 500 cm’ inclusiv unitate 300
b) de peste 500 cm’ unitate 600
Autoturisme, autovehicule pentru utiliziri speciale pe sasiu de autoturism cu capacitatea

cilindrica a motorului:
a) de pini la 2000 cm’ inclusiv cm’ 0.60

2 | b)dela 2001 la 3000 cm® inclusiv cm’ 0.90
¢) de 1a 3001 la 4000 cm’ inclusiv cm’ 1.20
d) de 1a 4001 1a 5000 cm® inclusiv cm’ 1.50
e) de peste 5001 cm’ cm’ 1.80

3 Remorci tona 270

Semiremorci cu capacitatea de ridicare inscrisa in certificatul de inmatriculare:

4 | a) de pina la 20 t inclusiv tona 225
b) de peste 20 t unitate 4500

5 Autoremorchere, tractoare unitae 2250

Autocamioane, autovehicule pentru utilizari speciale pe sasiu de autocamion, orice alte
autovehicule cu autopropulsie, cu masa totala:

a) de pina la 1,6 t inclusiv unitate 1200
6 |b)delal,6la5 tinclusiv unitate 2250
c) dela51a 10 tinclusiv unitate 3000
d) de peste 10 t unitate 4500
Autobuze cu capacitatea:
a)de pina la 11 locuri unitate 2925
7 | b)dela 12 1a 17 locuri inclusiv unitate 3600
c) de la 18 la 24 locuri inclusiv unitate 4275
d) de la 25 la 40 locuri inclusiv unitate 4725
¢) de peste 40 locuri unitate 5400

7. Numarul de automobile imatriculate in Republica Moldova.

Numarul masinilor in Moldova creste, anual, cu 30.000 de unitati. Conform statisticii, In tara sunt
inregistrate aproximativ un milion de vehicule, cele mai multe fiind la méana a doua, importate din strdinatate.

Tocmai de aceea, peste 90 la sutd din gazele toxice in atmosfera provin de la gazele de esapament ale
maginilor.

Potrivit datelor Intreprinderii Registru, 01.07.2017, in tara, sunt inregistrate peste 900 000 de vehicule, doui
treimi dintre care sunt autoturisme cu o capacitate redusa a motorului. Statistica aratd cd aproape 281349 de
magini sunt inmatriculate in Capitala.

Republica Moldova ocupa locul 72 din 141 de tari dupa numarul de automobile la o mie de locuitori.
Potrivit datelor statistice facute publice de Autostat, la o mie de locuitori ai Republicii Moldova le revin
177 de automobile.

Primul loc in clasament este ocupat de Brunei cu 873 de masini la o mie de locuitor. La coada
clasamentului se afla Etiopia cu 2 masini la o mie de locuitori. Ucraina se afla pe locul 69 cu 191 de masini
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la 0 mie de locuitori, Rusia pe locul 52 cu 317 de masini, Belarus pe locul 46 cu 355 de masini, iar Roméania
pe locul 60 cu 260 de masini. (Date statistice din 2014)
Specialistii spun ca toxicitatea gazelor eliminate de vehicule sunt ddunatoare pentru sistemul respirator si
cardiovascular.
Tabelul 3 Date statistice referitor la componenta Registrului de stat
al transporturilor in profil de tipul mijlocului de transport din 01.07.2017

Tipul mijlocului de transport Numarul
Autoturism 573 265

Camion 179 554
Remorca 51 681
Tractor 40 638
Motocicleta 38 623
Autobuz 20910
Semiremorca 16 493
Altele 2958

Total 924 122

In anul 2016, in Rep. Moldova erau inregistrate 885440 de unititi de transport, arati datele Registrului de
Stat al Transporturilor.
Numarul autovehiculelor a crescut cu 38682 fatd de anul trecut.

8. Cum are loc testarea tehnica ?

Pentru a fi admis sa participe la traficul rutier, fiecare vehicul trebuie sa fie supus controlului tehnic, in
vederea corespunderii normelor si standardelor nationale de securitate a circulatiei rutiere.

In Republica Moldova testarea si starea autovehiculelor lasa de dorit. Cred ci fiecare din noi am observat
in ce stare sunt automobilele din tara, nemaivorbind si de virsta lor. Anual fiecare proprietar de autovehicol
este obligat s-a treca testarea auto, si lasd o suma de bani “buni” in bugetul statului (taxa pentru drumuri,
asigurarea etc)

La momentul actual toatd problema cansta in ceea cum se petrece testarea tehnica.

Pentru a trece testare auto avem nevoe de ateliere perfomante dotate cu aparate necesare care permite de a
efectua o testarea cit mai corecta si nu in ultimul rid de specialisit buni in domeniul transportului Moldova asta
nu are din pacate.

Ca un proprietar sa treacd testarea automobilul trebuie sa treaca anumite testari (la zgomot, toxicitatea
gazelor, sitemul de iluminare etc.) si daca una din rezultatelor testarilor nu corespund cu normativele,
proprietarului nu i se acorda raportul de tesare.

Dar ce se intimpla in realitate.

Majoritatea populatie nu are bani de a-si cumpara automobile noi, si il cumpara la mina adoua la un pret
care si-l permit. Si majoritatea acestor automobile sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare si nu corespund
cerintelor UE si cind ajungem sa trecem testare tehnica in urma rezultatelor rele nu ar trebui sa primim raportul.

Da noi 1l primim. Cum? Trebuie s dam ceva ca sa fie totul ,,bine” sau ,,sa inchidem ochii* si asa procedeaza
peste 60% de soferi din Moldova si expertii daca vor, treci testarea, daca nu, nu treci. Asta este realitatea, asta
se intimpla cu parere de rau. Dar nimeni nu se gindeste ca isi pune viata In pericol si viata celorlalti, participanti
la trafic.

Un exemplu foarte bun este starea autovehiculelor de rutd foarte rea, de la nivelul ridicat de gaze toxice
care le emana, pina la confortul pasagerilor. Si sunt o multime de exemple de tipul dat.

Toate acestea duc, din ce in ce mai mult, la poluarea mediului, la aparitia diferitor boli, si la sporirea
numarului de accidente ce au loc in tara. Si lantul continua.

9. Reguli noi pentru testarea tehnica

Cu toate astea, in 2017 Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor inainteazad un nou
Regulament cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere, care va fi mult mai complet fata de
cel din prezent si se va conforma cerintelor Uniunii Europene.

Aprobarea noului Regulament va permite crearea cadrului legal pentru implementarea Codului
transporturilor rutiere, precum si stabilirea unor mecanisme transparente de interactiune dintre persoanele
fizice si juridice care supun inspectiei tehnice autovehiculele, organele de stat si statiile de inspectie tehnica
care presteaza servicii de inspectie tehnice. In rezultatul acestora v-a spori siguranta si eficienta transporturilor
rutiere, iar legislatia va fi ajustata la prevederile legislatiei europene.
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Mai mult decat atit, va exista un control mult mai strict asupra modului de efectuare a inspectiei tehnice
periodice, care va elimina posibilitatea ,,neprezentarii” vehiculului la revizia tehnica. Cei care vor elibera
dovezi de inspectare tehnica periodica a vehiculelor sau remorcilor acestora care nu au fost prezentate pe linia
de testare sau care nu au fost supuse incercarilor prescrise cu calificativele stabilite de normele tehnice, vor fi
sanctionati cu amenda de la 60 la 72 unitati conventionale (3000 — 3600 de lei) aplicatd persoanei cu functie
de raspundere, cu amenda de la 90 la 120 unitati conventionale aplicate persoanei juridice. Cei care vor admite
exploatarea vehiculelor, care au vicii, din care cauza este interzisd exploatarea lor, a celor reutilate fara
autorizatia de rigoare, a celor care nu sant inregistrate in modul stabilit de legislatie, a celor care nu au trecut
controlul tehnic de stat sau a celor care nu sant dotate, cu tahograf functional, certificat sau omologat si verificat
metrologic, vor fi sanctionati cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale (3000 — 4500 de lei) sau cu
muncd neremunerata in folosul comunitatii de la 40 la 60 de ore, cu amenda de la 180 la 240 de unitati
conventionale (9000 — 12000 de lei) aplicata persoanei cu functie de rdspundere, cu amenda de la 240 la 300
de unitéi;i conventionale (12000 — 15000 lei) aplicaté persoanei juridice
cele d1n urma fiind nevoite sa suplineasca utllaJu1 necesar pentru efectuarea 1nspec‘;161 tehnice obhgatorle, in
conformitate cu noile prevederi. In rezultat, va fi sporiti siguranta traficului rutier, cu excluderea riscului de
accidente ale vehiculelor, care nu corespund tehnic.

Potrivit datelor Registrului de stat, la data de 01.04.2017 in Republica Moldova au fost inregistrate 909834
mijloace de transport, inclusiv 278632 unitati de transport doar in mun. Chisindu, revizia tehnica in 2016 au
trecut doar 494601 de vehicule, care au adus in fondul rutier 687980,000 lei. In primele trei luni ale anului
2017 revizia tehnica periodica a fost trecutd de 129141 de vehicule, care au adus in fondul rutier 176025000
de lei.

10. Concluzie:

Starea tehnica a automobilelor din tara este foarte proasta, cit si a statiilor unde se petece testarea tehnica
(revizia tehnica).

Sper cé noile reguli vor ameliora putin situatia si vor face ca din ce in ce mai putine masini rele sa circule
pe drumurile din tara si nu vor pune in pericol vietile oamenilor, si nu vor polua mediul in care traim.

Si fiecare conducator auto este oblicat ca sa-si intretind automobilul cit mai correct. Schimbarea incepe de
la sine.

Solutii concrete ca masuri de diminuare a situatiei actuale:

e De redus numarul statiilor de testare;
e Specialisit calificati in domeniu;
e Salariu decent;
e Tehnologii si aparate noi;
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