NU UITA CARE ITI ESTE TINTA!

COOPERAREA iN DOMENIUL TRANSPORTURILOR iN
CADRUL ACORDULUI DE ASOCIERE DINTRE UNIUNEA
EUROPEANA S| REPUBLICA MOLDOVA

Ambrosie Eduard IMT-131, FIMT, UTM
Conducitor stiintific: dr. conf. Cartofeanu M.

Acordul de Asociere U.E. — Republica Moldova, parafat la 29
noiembrie 2013 la Vilnius, are o importanta strategica majora pentru
viitorul tarii noastre. Acest Acord este un punct de pornire pe directia
integrarii profunde economice si politice a Moldovei in Uniunea
Europeana.

Uniunea Europeana este un exemplu de respectare a democratiei si a
statului de drept, cu valori si standarde legale care reprezinta un deziderat
pentru tarile in curs de dezvoltare. Acordul de Asociere trebuie sa asigure
racordarea sistemelor politic si economic al Republicii Moldova in
conformitate cu valorile europene.

Obiectivul major al acestui Acord este imbunatatirea calitatii vietii
cetatenilor nostri. Consumatorii urmeaza sa beneficieze de produse mai
calitative si mai sigure, care vor raspunde cerintelor tehnice si
standardelor U.E. Intreprinderile mici si mijlocii vor beneficia pe deplin
de drepturile concurentiale care functioneaza in spatiul U.E. Cetatenii
Republicii Moldova vor beneficia, de imbunatatirea cadrului legal in
domeniul mediului, sanatatii, transportuilor, securitatii si a sistemului
judiciar care vor corespunde legislatiei europeane.

Un domeniu deosebit de important reglementat in Acordul de
Asociere este industria transporturilor. in acest domeniu la capitolul XV
Acordul prevede urmatoarele :

m extinderea si consolidarea cooperarii in domeniul transporturilor
pentru a contribui la dezvoltarea sistemelor de transport durabile.

m promova operatiuni de transport eficiente, in conditii de siguranta
si securitate, precum si interoperabilitatea sistemelor de transport.

m depune eforturi pentru a consolida legaturile de transport principale
dintre teritoriile lor.
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Cooperarea in domeniu transporturilor va cuprinde, printre
altele, urmatoarele directii:

m claborarea unei politici nationale durabile in domeniul
transporturilor care va cuprinde toate modurile de transport, in particular
in vederea asigurarii sistemelor de transport eficiente, de siguranta si
securitate.

m claborarea strategiilor sectoriale in lumina politicii nationale in
domeniul transportului (incluzand cerintele legale pentru modernizarea
echipamentului tehnic si parcurilor de mijloace de transport pentru a
corespunde cu cele mai inalte standarde internationale) pentru transportul
rutier, feroviar, cai navigabile interioare, aviatie si inter-modalitate.

m imbunatitirea politicii cu privire la infrastructurd pentru a
identifica si evalua mai bine proiectele de infrastructurd in diverse
moduri de transport.

m claborarea strategiilor de finantare cu accentul pe intretinere,
constrangerile de capacitate si infrastructura de legétura lipsa, precum si
activizarea si promovarea participarii sectorului privat in proiectele de
transport.

m aderarea la organizatiile internationale relevante in domeniul
transporturilor si la acordurile internationale care includ proceduri pentru
implementarea strictd si aplicarea efectiva a acordurilor si conventiilor
internationale in domeniul transporturilor.

m cooperarea stiintifica si tehnica si schimbul de informatii pentru
elaborarea si perfectionarea tehnologiilor in domeniul transporturilor,
cum ar fi sistemele de transport inteligente.

m promovarea utilizdrii sistemelor de transport inteligente si
tehnologiei informationale in gestionarea si operarea tuturor modurilor de
transport, precum si sustinerea inter-modalitatii si cooperarii in utilizarea
sistemelor spatiale si aplicatiilor comerciale care faciliteaza transportul.

Cooperarea se va axa de asemenea pe imbunatatirea circulatiei
pasagerilor si marfurilor, sporirea fluiditatii fluxurilor de transport dintre
Republica Moldova, UE si tarile terte din regiune, prin inlaturarea
obstacolelor administrative, tehnice si altor obstacole, imbunatatirea
retelelor de transport si modernizarea infrastructurii, in particular pe
axele principale care leaga partile. Cooperarea respectiva va include
actiuni pentru facilitarea trecerilor de frontiera.
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Cooperarea va include schimbul de informatii si desfasurarea
activitatilor comune:

m la nivel regional, in particular ludnd in consideratie si integrand
progresul realizat in cadrul diferitor aranjamente de cooperare regionala
in domeniul transporturilor, cum ar fi Coridorul de transport Europa-
Caucaz-Asia (TRACECA), cooperarea in domeniul transporturilor in
cadrul Parteneriatului Estic si alte initiative.

m la nivel international, inclusiv in ce priveste organizatiile de
transport internationale si acordurile si conventiile internationale, in
cadrul diferitor agentii de transport ale U.E.

In Acord este stabilit ci cooperarea se va referi la imbunititirea
legaturilor de transport in conformitate cu prevederile la care se face
referinta in Anexa IX la Acord si ca Republica Moldova va armoniza
legislatia sa cu actele legislative ale UE si instrumentele internationale la
care se face referinta in Anexele X si XXVIII-D la Acord.

In particular, Acordul prevede cooperarea pentru dezvoltarea retelei
strategice de transport pe teritoriul Republicii Moldova.

In acest context, partile Acordului au recunoscut importanta
implementarii principalelor masuri prioritare ale strategiei de investitii in
infrastructura de transport a Republicii Moldova, avand ca scop
reabilitarea si extinderea cailor feroviare si rutiere de importanta
internationala care traverseaza teritoriul Republicii Moldova, incepand cu
drumurile nationale M3 (Chisinau-Giurgiulesti) si M14 (Brest-Briceni-
Tiraspol-Odessa), precum si amenajarea si modernizarea legaturilor
feroviare utilizate pentru traficul international si de tranzit.

Partile au recunoscut importanta imbundtatirii conexiunilor de
transport, facandu-le mai rapide, mai sigure si mai fiabile. Aceasta este in
avantajul reciproc al U.E. si al Republicii Moldova.

Partile vor coopera pentru a dezvolta alte conexiuni de transport, in
special prin:

m politici de cooperare, imbunatatirea procedurilor administrative la
trecerea frontierei si eliminarea blocajelor din infrastructura.

m cooperare in domeniul transportului in cadrul Parteneriatului Estic.

m cooperare cu institutii financiare internationale care pot contribui la
imbunatétirea transportului.

m dezvoltarea in continuare a unui mecanism de coordonare si a unui
sistem informational in Republica Moldova pentru a asigura eficienta si
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transparenta planificarii infrastructurii, inclusiv sisteme de gestionare a
traficului, taxare si finantare.

m adoptarea unor masuri de facilitare a trecerii frontierei

m schimbul celor mai bune practici privind optiunile de finantare a
proiectelor (atit pentru infrastructurd, cat si pentru masuri orizontale),
inclusiv parteneriate public-private, legislatia relevantd si taxele de
utilizare.

m luarea 1n considerare a prevederilor de mediu, in special evaluarea
strategicd a impactului, evaluarea impactului asupra mediului, directivele
referitoare la natura si la calitatea aerului;

m dezvoltarea unor sisteme eficiente de gestionare a traficului, cum
ar fi Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS),
la nivel regional, care sa asigure rentabilitate, inter-modalitate si calitate
inalta.

Partile vor coopera pentru a stabili reteaua strategica de transport a
Republicii Moldova conectata la reteaua TEN-T si la retelele din regiune.

Republica Moldova s-a angajat sa-si armonizeze treptat legislatia
cu urmatoarele documente si legislatia comunitard si instrumente
internationale in termenele prevazute.

in domeniul transporturilor rutiere

m Directiva 92 a Consiliului privind instalarea si utilizarea
dispozitivelor limitatoare de viteza pentru anumite categorii de vehicule.

Pentru toate vehiculele implicate in transportul international,
prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 1 an de la
intrarea 1n vigoare a prezentului acord.

Pentru toate vehiculele implicate in transportul national si inregistrate
deja la data intrarii in vigoare a prezentului acord, prevederile acestei
directive vor fi implementate in termen de 8 ani de la intrarea in vigoare
a prezentului acord.

Pentru toate vehiculele aflate la prima inregistrare, prevederile acestei
directive vor fi implementate in termen de 1 an de la intrarea in vigoare a
prezentului acord.

m Directiva 96 a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld In interiorul Comunitétii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime
autorizate in traficul international
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Prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 3 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

m Directiva 2009/40/ a Parlamentului European si a Consiliului din 6
mai 2009 privind inspectia tehnica auto pentru autovehicule si remorcile
acestora.

Prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 3 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

m Directiva 91/439/ a Consiliului privind permisele de conducere.

m Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri periculoase.

Pentru toate vehiculele implicate in transportul international,
prevederile acestei directive vor fi implementate de la intrarea in vigoare
a prezentului acord.

Pentru toate vehiculele implicate in transportul national si inregistrate
deja la data intrarii in vigoare a prezentului acord, prevederile acestei
directive vor fi implementate 1n termen de 3 ani de la intrarea 1n vigoare
a prezentului acord.

m Regulamentul nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere.

Pentru toate vehiculele implicate 1in transportul international,
prevederile acestei directive vor fi implementate de la intrarea in vigoare
a prezentului acord.

Pentru toate vehiculele implicate in transportul national si inregistrate
deja la data intrarii in vigoare a prezentului acord, prevederile acestui
regulament, cu exceptia articolului 27 din Regulamentul nr. 561/2006
referitor la tahografele digitale, vor fi implementate in termen de 3 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

Prevederile articolului 27 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
referitor la tahografele digitale vor fi implementate in termen de 8§ ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

m Directiva 2006/22/ a Parlamentului European si a Consiliului
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor
nr. 3820/85 si nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala
referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului.

Prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 3 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.
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m Regulamentul nr. 1071/2009 al Parlamentului European de stabilire
a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului.

m Directiva 2002/15/ a Parlamentului European si a Consiliului
privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier

Prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 3 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

m Directiva 2003/59/ a Parlamentului European si a Consiliului
privind calificarea initiala si formarea periodicd a conducétorilor auto ai
anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de
pasageri, de modificare a Regulamentului nr. 3820/85 al Consiliului si a
Directivei 91/439/ a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/ a
Consiliului.

Prevederile acestei directive vor fi implementate in termen de 2 ani de
la intrarea in vigoare a prezentului acord.

in domeniul transporturilor feroviare

m Directiva 91/440/ a Consiliului privind dezvoltarea cailor ferate
comunitare

Aceste prevederi ale directivei vor fi implementate in termen de 4 ani
de la intrarea in vigoare a prezentului acord.

m Directiva 95/18/ a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare.

Concluzie

Implementarea prevederilor acestui Acord va contribui semnificativ la
imbunatatirea calitatii si sigurantei transporturilor, la cresterea mobilitatii
si perfectionarea infrastructurii transporturilor, ceea ce va conduce la
Cresterea calitatii vietii.

Ideia generala :

Cooperarea in domeniul transporturilor in cadrul Acordului de
Asociere dintre Uniunea Europeand si Republica Moldova, in esenta sa
reprezintd acele schimbari, directive, regulamente implementate in
domeniului transportului  si elaborarea diferitor strategii pentru
dezvoltarea durabild a transportului. Cooperarea este o conexiune cu
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Uniunea Europeana datoritd careia vor avea loc acele transformari
pozitive ale Republicii Moldova.
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DECLINUL EUROPEI iN VIZIUNEA LUI OSWALD SPENGLER
N RAPORT CU CULTURA EUROPEANA SI PROGRESELE
INREGISTRATE

Plamadeala Ana TPA 131, FTMIA, UTM
Conducator stiintific: 1. super. Cheianu-Tudos C.

Abstract: cultura, diagnoza declinului, pondere, criza, progress.

De la mijlocul secolului al XVIll-lea, s-a nascut civilizatia moderna in
Europa, care a cuprins apoi intreaga lume si a schimbat-o0.*

Acestei Europe a culturii moderne si a unei civilizatii stiintifico-
tehnice, pe care ea a pus-o in miscare pe intreaga planeta, i s-a prezis de
mai bine de un secol ,,declinul (Untergang)“. Spengler a dat forma de
referintd acestei diagnoze, in faimoasa sa lucrare Declinul Occidentului.il
putem urma astazi cu interes innoit pe Oswald Spengler in efortul sdu de
a descrie cultura si civilizatia occidentald, manuind cu informatii istorice
ample si cu sagacitate opozitia dintre viziunea lui Goethe asupra naturii
si viziunea lui Newton. Ne intereseaza insa altceva si anume: sd reluim
problema ramasa vie a determindrii viitorului culturii europene si sa o
repunem in conditiile de astazi sub titlul ,,destinul Europei actuale".

Oswald Spengler punea intrebarea privind destinul ,,culturii
occidentale™ (sau al culturii vest-europene-americane) intr-un context
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