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INTRODUCERE

Orice activitate economicd desfasuratd este
expusad la multiple riscuri. Riscurile au existat
intotdeauna. Deoarece intre risc si profitabilitate
existd o relatie directd (cu cat riscul asumat este mai
mare, cu atdt mai mare este si profitabilitatea, si
invers) agentii economici din intreaga lume sunt
expusi la diverse surse de risc in activitatea lor
zilnica.

REZULTATE OBTINUTE

In practica internationald, pentru reducerea si
eliminarea riscului se recomandi studierea si
delimitarea multitudinii riscurilor si aplicarea
metodelor de micsorare sau eliminare a actiunii lor.
Una din metodele utilizate Tn vederea micsorarii
riscurilor este asigurarea.

Asigurarea maritima are ca scop indemnizarea
asiguratilor pentru pierderi suferite ca urmare a
producerii  evenimentelor legate de aventura
maritima.

Riscurile generale sunt acele riscuri care au 0
frecventa de aparitie relativ bine cunoscute de
asiguratori pe baza datelor statistice si ale
daunalitatii (aici sunt incadrate "pericolele marfii"
care sunt: coliziunea, incendiul, furtul, esuarea,
furtuna, trasnetul, naufragiul, rasturnarea etc.).
Aceste riscuri se refera doar la evenimentele fortuite
sau la daunele aparute pe mare.

Pentru aceste riscuri, primele de asigurare sunt
relativ reduse in comparatie cu cele percepute pentru
riscurile speciale.

Categoria riscurilor speciale se asigura
separat, contra platii unor prime de asigurare
suplimentare pe grupe de riscuri asemanatoare sau
numai pentru cate un risc nominalizat.

Din aceasta categorie fac parte:

- riscuri ce tin de natura bunurilor asigurate
(spargerea materialelor casante, alterarea
alimentelor, zgarierea produselor  emailate,
incingerea cerealelor, risipirea citricelor etc.);

-riscuri cu caracter social-politic (razvratiri,
grevd, revolutii, rebeliune, masuri militare, arest,
distrugerea marfurilor din dispozitia autoritatilor
militare).

In practica asigurarilor maritime pe plan
international se aplici regula potrivit careia
marfurile perisabile transportate cu nave specializate
se asigura odata cu raspunderea pentru daunele
survenite ca urmare a iesirii din functiune a
instalatiilor speciale din cauze care nu depind de
asigurat.

Daca pierderile au fost generate de un
complex de cauze se aplica principiul "causa
proxima" pentru a se determina, in urma rezultatului
expertizelor, rolul fiecdrei cauze 1In parte in
producerea daunei. Pierderile materiale ce pot fi
suferite de marfda 1n timpul operatiunilor de
incdrcare, transport, descarcare, poartd denumirea
de avarii.

Avaria reprezintd o paguba materiald, o
vatamare a obiectului asigurat care produce
modificdri 1n integritatea fizica sau In proprietatile
fizico-chimice ale acestuia. Tn functie de natura
obiectului asigurat, de intensitatea actiunii riscurilor,
de dimensiunea pagubelor, de posibilititile de
"recuperare" si de interesele pe care le afecteaza,
avariile sunt de trei categorii principale:

1. avarii totale (total loss);

2. avarii partiale sau particulare (particular
loss);

3. avarii comune (general average loss).

1. Avaria totala reprezinta pierderea completa
a bunului asigurat sau vitimarea integritatii si
trasaturilor fizico-chimice ale acestuia pana Ia
ncetarea de a mai face parte din categoria de bunuri
de care apartineau initial.

Avaria totala a unei parti din marfurile
transportate apare in situatia in care partea afectata
nu mai poate fi recuperata, reconditionatd si nu mai
re aceleasi trasaturi fizice, chimice si aceeasi valoare
de intrebuintare cu cea initiala.

Pierderea totald reald a marfurilor poate sa
afecteze Intreaga incarcaturd sau doar o parte a
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acesteia si presupune distrugerea fizicd totala a
marfurilor, pierderea totald a proprietatilor fizico-
chimice sau confiscarea lor de catre inamic.

Cu avaria constructiva avem de a face cand
pierderea este inevitabila, cidnd repararea nu este
posibila, cand costurile necesare pentru salvare
depasesc valoarea asigurata.

2. Avaria particulara presupune orice
pierdere partiala suferitd de bunul asigurat ca
urmare a producerii unui risc asigurat. Deosebirea
dintre avaria totald si cea partiala se refera la
dimensiunea pagubei. Avaria partiald poate fi o
paguba materiala rezultata din reducerea valorii lor
de intrebuintare, din efectuarea unor cheltuieli de
reparatie si recondifionare sau din reducerea
cantitatii, chiar ca urmare a unei vanzari fortuite in
timpul célatoriei.

3. Avaria comund a aparut ca un obicei
practicat incd din antichitate si independent de
asigurarea maritima. Avaria comund apare atunci
cand, din necesitate, in mod intentionat i rezonabil,
se face un sacrificiu sau o cheltuiala extraordinara
comund, in scopul de a feri de primejdii bunurile
angajate intr-o expeditie maritimd. Aruncarea
intentionata, din ordinul comandantului a unei parti
din incarcatura peste bordul navei, in scopul de a
readuce nava esuatd in stare de plutire, inundarea
unui hambar incendiat in scopul salvarii restului
incdrcat, folosirea unei parti din marfa drept
combustibil ori cheltuielile pentru intrarea navei intr-
un port de refugiu etc., sunt sacrificii tipice ale
avariei comune.

De aici rezulta faptul ca avaria comuna este de
fapt o avarie particulara care a avut loc in anumite
conditii. Pierderile rezultate din avaria comuna se
impart proportional intre cei interesati in expeditia
maritimd (armator si comercianti), indiferent daca
bunurile au fost sau nu asigurate.

Pentru ca sacrificiile sau cheltuielile sa fie
recunoscute ca act de avarie comuna, este necesar sa
fie indeplinite concomitent urmatoarele conditii:

» primejdia sa fie reald si grava, iesitd din
comun;

» sacrificiile sau cheltuielile, sa fie absolut
necesare §i sd aiba un caracter exceptional,
respectiv sd se detaseze distinct de cheltuielile
normale ale armatorului in cadrul obligatiilor
sale districtuale;

» sacrificiul trebuie sa fie real si rezonabil
(nu trebuie sacrificat mai mult decat este necesar
in conditiile concrete date).

Conditiile de asigurare a marfurilor

Acoperirea se realizeazd prin conditiile de
asigurare, care fac parte integranta din contractul de
asigurare pot fi diferite de la o piata la alta, de la o
tard la alta sau de la o companie la alta, 1n functie de
uzantele proprii, reglementarile in vigoare sau
politica de subscriere.

Marfa se asigura de obicei pentru intreaga
perioadd de timp necesara deplasirii acesteia din
depozitul producdtorului si pand la depozitul
beneficiarului (dorr to door), iar aceastd perioada de

timp include atat transportul terestru, cat si
transportul maritim sau chiar aerian.
Ca in Iintregul domeniu al asigurarilor

maritime i de transport, conditiile de asigurare care
se folosesc cel mai frecvent pe plan international au
ca origine practica britanica. Conditiile "lansate” de
asiguratorii britanici sunt: "fard rdaspundere pentru
avaria particulara" (free from Particular Average -
F.P.A.) "cu raspundere pentru avaria particulard"
(With Average - W.A.) si "toate riscurile" (AH
Risks - A.R.).

Conditia F.P.A. Acopera daunele rezultate din
pierderea totala a intregii incarcaturi sau a unei parti
a acesteia, precum si daunele de avarii particulare,
daca acestea erau determinate de riscurile marfii
(Act of God).

Conditia W.A. acopera daunele rezultate din
avaria totald sau partialda a intregii Incarcaturi,
determinate de anumite resurse specificate in mod
expres in polita de asigurare: incendii, trasnet,

furtuna, vartej, explozie, esuare, rasturnare,
naufragiu, coliziune s.a.
Datoritd nevoii de protectiec cat mai

cuprinzdtoare a proprietarilor marfurilor, precum si
ca urmare a concurentei, a inceput sd se practice o
conditie, cunoscuta sub denumirea "Toate riscurile"
(All Risks - A.R.), prin care erau acoperite toaie
evenimentele cauzatoare de daune, cu anumite
exceptii, mentionate separat si explicit.

Aceste conditii de asigurare au fost
perfectionate de-a lungul timpului astfel sa raspunda
cat mai bine intereselor asiguratilor.

In prezent, marfurile care fac obiectul
transportului pe mare pot fi asigurate Th una din
urmatoarele trei conditii principale: conditia A,
conditia B, condifia C. Ele se deosebesc de
conditiile de asigurare din trecut prin exprimarea mai
clara a gradului de protectie, precum si prin
denumire,

Conditia de asigurare "A" are cea mai lunga
sfera de cuprindere, oferindu-se protectie pentru
toate riscurile de pierdere si avarie a bunului
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asigurat cu exceptia unor grupe de riscuri prezentate
separat.

Aceste excluderi sunt comune tuturor celor trei
conditii i sunt formate din trei grupe de riscuri
excluse:

a) Pierderea, avaria si cheltuiala, rezultand
din, sau provocate de:

- comportarea necorespunzatoare sau voitd a

asiguratului;

- scurgerea ordinard, pierderea uzuald in
greutate sau volum, ori uzura normald a
bunului asigurat;

- ambalarea §i pregatirea insuficientd sau
necorespunzatoare a bunului asigurat (in acest sens
termenul "ambalare" se considera ca include
stivuirea intr-un container, dar numai daca stivuirea
este efectuatd f e inainte de intrarea In vigoare a
asigurarii, fie de catre asigurat sau de prepusii
acestuia);

- viciul propriu sau natura bunului asigurat;

- intarzierea directd, chiar daca intarzierea se
datoreazd unui risc asigurat (cu unele exceptii
prevazute de conditiile comune);

- pierderea sau frustrarea voiajului sau a
calatoriei;

- insolvalabilitatea  sau  neindeplinirea
obligatiilor financiare de catre proprietarii,
administratorii, navlositorii sau operatorii navei;

- utilizarea oricarei arme de razboi care
foloseste fisiunea si/sau fuziunea atomica,

- nucleard sau altd reactie asemanatoare, ori
alta forta sau obiect radioactiv;

- starea de nenavigabilitate a navei, faptui ca
nava sau containerul sunt inadecvate pentru
transportul In bune conditii a bunului asigurat, daca
asiguratul sau prepusii au constiintd de starea de
nenavigabilitate sau de inadecvare in momentul
incarcarii bunului asigurat.

Pentru aceste categorii de riscuri enumerate
mal sus nu existd acoperire printr-0 asigurare
suplimentara.

b) Riscuri de razboi (conflicte militare).

c) Riscuri de greve (conflicte sociale).

Aceste ultime doua categorii de riscuri excluse
din conditiile de baza pot fi acoperite prin asigurare
suplimentara.

Conditia de asigurare "B" acoperd, 1in
conditiile mentinerii acelorasi excluderi a), b) si c}
de mai sus, pierderea si avaria la bunul asigurat,
cauzate de urmatoarele riscuri numite:

- incendii sau explozii;

- esuarea, scufundarea sau rasturnarea navei
sau ambarcatiunii; rasturnarea sau deraierea
mijloacelor de transport terestre;

- coliziunea cu contractul navei, ambarcatiunii
sau mijloacelor de transport cu un obiect exterior
altul decét apa;

- descarcarea marfurilor 1intr-un parc de
refugiu; cutremur de pamant, eruptie vulcanicd sau
trasnet; sacrificiul in avaria comund; aruncarea
marfii sau luarea ei de valuri peste bord;

- intrarea apei de mare, lac sau rau in nava,
ambarcatiune, mijloc de transport, container sau alt
loc de depozitare;

- dauna totald a unui colet pierdut peste bord
sau cazut in timpul incarcarii sau descarcarii pe si de
pe navd, ambarcatiune sau alt mijloc de transport.

Conditia de asigurare "C". Este cea mai putin
cuprinzatoare in raport cu "A" si "B", se acopera cu
aceleasi excluderi de la punctele a), b) si c) de mal
sus, pierderea si avaria la bunul asigurat cauzate de
un numar mai redus de riscuri.

CONCLUZII

Prevenirea, atenuarea sau inlaturarea efectelor
riscului impune intreprinderii efort material sporit,
care, la prima vedere, micsoreaza rentabilitatea, fapt
ce indeamna la tentativa de a ramane sub guvernarea
legilor hazardului. Dar cheltuielile care se fac sunt
minore fatd de marile avantaje ce se obtin prin
evitarea sau atenuarea pagubelor. In conditiile
ocrotirii individului negociator se elibereaza factorul
psihologic de presiunea incertitudinii, creste puterea
de negociere.
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