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REZUMAT 

Înlocuirea combustibililor convenţionali cu combustibili neconvenţionali obţinuţi din 

resurse regenerabile este cea mai raţională soluţie pentru asigurarea cu resurse energetice şi a 

micşora impactul ecologic al transportului rutier asupra mediului ambiant.  

E 85 este un combustibil pe larg utilizat pe plan internațional, ce poate fi utilizat și în 

Republica Moldova. El reprezintă un pericol redus pentru oameni, automobile și mediu, deoarece 

a trecut toate testările necesare și deja se produce circa în multe țări în cantități industriale. 

Emisiile poluante afectează sănătatea omului, deaceia diminuarea emisiilor poluante 

produse de motoarele autovehiculelor va fi totdeauna în atenţia constructorilor şi celor care le 

utilizează. 

Substituirea combustibililor fosili cu combustibili neconvenţionali obţinuţi din resurse 

regenerabile este cea mai raţională soluţie pentru asigurarea cu resurse energetice şi a micşora 

impactul ecologic al transportului rutier asupra mediului ambiant. 

Teza de master are ca idee de bază, ridicarea nivelului ecologic al automobilelor vechi 

(Non-Euro). 

Teza de master  este alcătuită din: 

- memoriul explicativ, care conține - 4 capitole  

- Prezentarea în PowerPoint. 

În capitolul 1 s-a descris situaţia actuală şi perspectiva de utilizare a combustibililor 

pentru autovehicule. 

În capitolul 2 s-a efectuat analiza stadiului actual de utilizare a combustibilului flexibil. 

În capitolul 2 s-a petrecut studiul celor mai bune practice privind promovarea 

vehiculelor cu combustibil flexibil. 

În capitolul 4 S-a analizat cum înlocuim benzina: condițiile și avantajele producerii 

combustibilului E85 în R. Moldova. Am efectuat studiul de caz privind evaluarea şi ierarhizarea 

automobilelor disponibile pe piaţa auto din RM. 

 

 

 

 

 

 



 

 

SUMMARY 

Replacing conventional fuels with non-conventional fuels obtained from renewable 

resources is the most rational solution for providing energy resources and reducing the ecological 

impact of road transport on the environment. 

E 85 is a fuel widely used internationally, which can also be used in the Republic of 

Moldova. It represents a low danger to people, cars and the environment, because it has passed 

all the necessary tests and is already produced in many countries in industrial quantities. 

Pollutant emissions affect human health, so the reduction of pollutant emissions produced 

by car engines will always be in the attention of manufacturers and those who use them. 

The substitution of fossil fuels with non-conventional fuels obtained from renewable 

resources is the most rational solution for providing energy resources and reducing the ecological 

impact of road transport on the environment. 

The master's thesis has as its basic idea, raising the ecological level of old cars (Non-

Euro). 

The master's thesis consists of: 

- the explanatory memorandum, which contains - 4 chapters 

- Presentation in PowerPoint. 

In chapter 1 of the master's thesis, the current situation and the perspective of the use of 

motor vehicle fuels were described. 

In chapter 2, the analysis of the current state of use of flexible fuel was carried out. 

In chapter 2, the study of best practices regarding the promotion of flexible fuel vehicles 

took place. 

Chapter 4 analyzed how we replace gasoline: the conditions and advantages of E85 fuel 

production in the Republic of Moldova. We carried out the case study regarding the evaluation 

and ranking of cars available on the car market in the Republic of Moldova. 
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Introducere 

Vehiculele cu combustibil flexibil aparțin unei categorii de vehicule ecologice, deoarece 

folosesc doi combustibili. Există mai multe versiuni, cele mai întâlnite sunt benzina si etanolul 

amestecate în diferite proporții. 

Există, de asemenea, vehicule care folosesc etanol. Aproximativ 19 milioane de 

autovehicule cu combustibili flexibili circulă în lume, Brazilia fiind țara care a dezvoltat și a 

promovat cel mai mult acest tip de transport. Circa 90% din vehiculele fabricate în această țară 

sunt pe bază combustibil flexibil. 

Statele Unite, Canada, Suedia și alte țări ale Uniunii Europene îl folosesc de asemenea, 

dar într-o proporție mult mai mică, deoarece etanolul nu este la fel de ușor de obținut ca în 

Brazilia, care este un mare producător de acest tip de combustibil. 

Avantajul acestui tip de autovehicul este că este mai puțin poluant decât automobilele 

convenționale, deoarece reduc în special emisiile de CO2 și funcționarea lor este aceeași ca la 

autovehiculele tradiţionale. 

Mașinile ies din uzină cu modificările tehnice, astfel încât să poată funcționa corect. Mai 

multe companii auto le fabrică precum Peugeot, Renault, Chevrolet, Honda, Ford precum şi alte 

mărci. Acest sistem de combustibil flexibil este folosit şi în cazul motocicletelor. 

Automobilele cu combustibil flexibil este o opțiune intermediară pentru clienţi, ideală 

pentru cei care nu pot cumpăra un automobil electric sau hibrid din cauza preţului ridicat, 

totodată clienţii vor  ca automobilul lor să fie mai puțin poluant. 

Utilizarea combustibililor alternativi în autovehiculele personale este o realitate și o 

cerere a consumatorilor preocupați de mediu. 

Deci, industria auto se adaptează rapid la anumite cerinţe din partea clienţilor, dar și a 

statelor care doresc să reducă drastic poluarea generată de automobile. 

Producătorii de automobile investesc în tehnologii mai puțin dăunătoare pentru mediu dar 

asta garantează nevoile de transport ale oamenilor. 

Vehiculele cu combustibil flexibil ajuta la reducerea poluării, astfel încât promovarea 

dezvoltării lor necesită un angajament al statului pentru sectorul privat pentru a avea succes. 

Etanolul este alcool etilic, acelaşi tip de alcool găsit în băuturile alcoolice, este folosit ca 

şi combustibil pentru autovehicule. Este cel mai des folosit ca combustibil pentru motor, în 

principal ca aditiv pentru biocombustibil pentru benzină. Prima maşină de producţie care 

funcţiona în întregime pe etanol a fost Fiat 147, introdusă în 1978 în Brazilia de către Fiat. 

Etanolul este obţinut în mod obişnuit din biomasă, cum ar fi porumbul sau trestia de zahăr. 



 

 

Producţia mondială de etanol pentru combustibilul de transport s-a triplat între 2000 şi 2007 de la 

17 x 109 litri (4,5 x 109 galoane SUA; 3,7 x 109 galoane imp) la peste 52 x 109 litri (1,4 x 1010 

galoane SUA; 1,1 x 1010 galoane imp). Din 2007 până în 2008, ponderea etanolului în consumul 

global de combustibil de tip benzină a crescut de la 3,7% la 5,4%.  

In 2011, producţia mondială de combustibil de etanol a ajuns la 8,46 x 1010 litri (2,23 x 

1010 galoane SUA; 1,86 x 1010 galoane imp), Statele Unite ale Americii şi Brazilia fiind 

producătorii de top, reprezentând 62,2% şi respectiv 25% din producţia globală. Producţia de 

etanol din SUA a atins 57,54 x 109 litri (1,520 x 1010 gal gal; 1,266 x 1010 gal gal) în 2017-04. 

Combustibilul cu etanol are o valoare a „echivalenţei galonului de benzină” (GGE) de 

1,5, adică pentru a înlocui energia unui volum de benzină, este nevoie de 1,5 ori volumul de 

etanol. Combustibilul amestecat cu etanol este utilizat pe scară largă în Brazilia, Statele Unite şi 

Europa (vezi şi combustibilul cu etanol pe ţări). Majoritatea maşinilor aflate pe şosea astăzi în 

SUA pot funcţiona cu amestecuri de până la 10% etanol, iar etanolul a reprezentat 10% din 

aprovizionarea cu combustibil american din benzină provenită din surse interne în 2011. Unele 

vehicule cu combustibil flexibil pot folosi până la 100% etanol.  

Din 1976, guvernul brazilian a obligat amestecul de etanol cu benzină, iar din 2007 

amestecul legal este de aproximativ 25% etanol şi 75% benzină (E25). Până în decembrie 2011, 

Brazilia avea o flotă de 14,8 milioane de autovehicule şi camioane uşoare cu combustibil flexibil 

şi 1,5 milioane de motociclete cu combustibil flexibil care utilizează în mod regulat combustibil 

etanol îngrijit (cunoscut sub numele de El 00). Bioetanolul este o formă de energie regenerabilă 

care poate fi produsă din materii prime agricole. Se poate face din culturi foarte frecvente, 

precum cânepă, trestie de zahăr, cartofi, manioc şi porumb. Au existat dezbateri considerabile 

despre cât de util este bioetanolul în înlocuirea benzinei. îngrijorările legate de producţia şi 

utilizarea sa se referă la creşterea preţurilor la alimente datorită cantităţii mari de teren arabil 

necesar pentru culturi , precum şi a echilibrului energetic şi poluator al întregului ciclu de 

producţie a etanolului, în special din porumb.  

Dezvoltările recente în ceea ce priveşte producţia şi comercializarea etanolului celulozic 

pot atenua unele dintre aceste probleme. Etanolul celulozic e de perspectivă deoarece fibrele de 

celuloză pot fi utilizate pentru a produce etanol. Potrivit Agenţiei Internaţionale pentru Energie, 

etanolul celulozic va permite combustibililor cu etanol să aibă un rol mult mai important pe 

viitor. 
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