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ADNOTARE

Tema tezei: ,,Solutii privind ajustarea periodicititilor de deservire tehnicd a
autovehiculelor conform influentei factorilor de calitate a materialelor de exploatare”.

1.Teza este indeplinita la Departamentul ,, Transporturi”.

2.Autorul tezei- Cherdivard Dinu

3.Conducator stiintific- doctor in stiinte tehnice, conferentiar universitar Gorobet Viadimir.

4.Continutul adnotatiei:

Lucrarea consta din trei compartimente si sunt expuse in masura premargatoare spre atingerea
obiectivului propus ca scop la formularea temei.

Sunt redate si expuse clar rolul materialelor de explotare la diferite etape in functionarea si
exploatarea autovehiculelor, consecintele si cdile de contaminare a materialelor de exploatare,
factorii care influenteaza la uzarea masinelor dar si a materialelor de exploatare. in compartimentul
2 sunt descrisi factorii de risc care influenteza negativ asupra performantei motorului.

Sa argumentat managmentul lucrarilor de deservire planificate si necesitatea efectudrii la timp
a acestora de catre specialisti calificati dar si cu utilaj si instrument performant.

In compartimentul 3 sunt descrise metodele de degradare a uleiului de motor luat ca agent
influent avansat in fiabilitatea motorului si resursei remanente a acestuiea. Sunt demonstrate prin
grafice si analize de laborator formele de degradare a uleiului sub diferite forme de degradare si
factori care influenteaza la aceasta. Sunt efectute calculele concrete cu referire la schimbarea

periodicitatilor reiesind din calitatea uleiului de motor.



SUMMARY

Theme of the thesis: ,,Solutions regarding the adjustment of the periodicities of technical
service of motor vehicles according to the influence of the quality factors of the operating

materials

2

1. The thesis is carried out at the Department of "Transport".

2. Thesis author: Cherdivara Dinu

3. Scientific coordinator- Doctor of Technical Sciences, associate professor Gorobet
Vladimir.

4. Annotation text:

The work consists of three compartments and they are presented as far as possible to
achieve the objective proposed as a goal when formulating the theme.

The role of exploitation materials at different stages in the operation and exploitation of motor
vehicles, the consequences and ways of contamination of exploitation materials, the factors that
influence the wear of machines and exploitation materials are reproduced and clearly exposed.

In section 2, risk factors that negatively influence engine performance are described.

The management of the planned service works and the need to carry them out on time by qualified
specialists and with high-performance equipment and tools were argued.

Section 3 describes the methods of engine oil degradation taken as an advanced influencing
agent in engine reliability and its remaining resource. The forms of oil degradation under different
forms of degradation and influencing factors are demonstrated through graphs and laboratory
analyses. Concrete calculations are made with reference to the change of periodicities resulting

from the quality of the engine oil.
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INTRODUCERE

In timpul functionirii, starea tehnicd a vehiculelor se deterioreaza continuu, iar durata de
viatd a componentelor si ansamblurilor individuale este diferita. Ele sunt in mare masura
determinate de perfectiunea designului, manoperei, materialelor operationale utilizate, conditiilor
rutiere si climatice, organizarea intretinerii si depozitarii vehiculelor [1,2].

Sa ludm 1In considerare in detaliu acele conditii de functionare a autovehiculelor, a caror
influentd afecteazd cel mai semnificativ durata de viatd a componentelor si ansamblurilor lor
principale [3]:

-Influenta conditiilor drumului. Conditiile drumului se caracterizeaza prin tipul de pavaj,
rezistenta la miscarea vehiculului, elementele drumului in plan, uniformitatea pavajului si
continutul de praf al acestuia.

-Impactul calitatii conducerii. Eficienta consumului de combustibil, longevitatea vehiculului
si siguranta miscdarii acestuia depind de calitatea conducerii acestuia.

-Impactul 1intretinerii. Calitatea si promptitudinea intretinerii masinii afecteazd n mod
semnificativ fiabilitatea, durabilitatea, eficienta combustibilului, siguranta in trafic si alte
caracteristici de performanta ale masinii.

Daca primii 2 factori sunt credibili unor conditii mai greu de schimbat, de exemplu in cazul
primului depinde semnificativ de starea drumurilor si regiunea unde se exploataeaza automobilul
care este strins legatd cu starea social-economica a tarii respective, iar al doilea are legat la mijloc
factorul uman caracterizat prin experienta in conducere, deprinderea cu un anumit tip de
autovehicul in timpul conducerii, starea psihologica in timpul conducerii s.a. Ultimul factor legat de
deservirea tehnica nemijlocit depinde la direct de calitatea efectuarii acestor lucrari, rapiditatea
efectudrii acestora, frecventa si periodicitatea corectd de repetare a acestor lucrari, dar Tn mare
masurd si de calitatea materialelor inlocuite si de exploatare (lichide tehnice). Se considera un
fenomen important de care stringent depinde durabilitatea autovehiculelor, astfel mai departe Tn
lucrare ne vom axa pe acest factor.

Automobilele si motoarele moderne, avind indicii tehnico-economici superiori, necesita
diverse materiale de exploatare de 1nalta calitate care indeplinesc functiuni la fel de importante ca si
piesele de baza. Sporirea exageratd a cerintelor de calitate impuse materialelor de exploatare auto
(combustibililor, lubrifiantilor, lichidelor tehnice etc.) conduce la cheltuieli importante la efectuarea
lucrarilor de transport [4]. Interdependenta directd dintre sistemele automobilului, combustibilii,
lubrifiantii si lichidele tehnice utilizate impune cunoasterea de catre viitorii ingineri si tehnicieni
auto a caracteristicilor de calitate si modulul de utilizare eficienta a materialelor de exploatare.

Toate problemele care tin de folosirea rationala a combustibililor si lubrifiantilor pot fi

grupate in probleme primare si secundare [4]:
primare — care apar in procesul credrii sau perfectionarii motoarelor, cind se elaboreaza
concomitent cerintele tehnice cu privire la constructia motorului si calitatea
combustibilului si lubrifiantilor ce se vor utiliza la exploatarea motorului;
secundare — care apar in timpul exploatarii motorului, cand i-au nastere noi cerinte
referitoare nu numai la calitatea combustibilului, dar si la resursele si folosirea rationala a
lor.

In sistemele chimatologice existd o legiturd reciproci complexi. Asa bunioard daci se
schimba calitatea combustibilului sau lubrifiantului numai in ce priveste unul din indicatorii care
pot influenta asupra eficacitatii exploatarii tehnice.

La o schimbare esentiald in unul din elemente este necesar sa se introduca schimbari si in
celelate elemente. Prin urmare, oricat de perfectd n-ar fi constructia motorului, fara materiale



combustibile si lubrifiante selectate corect ea nu va asigura indicatorii tehnico-economici prevazuti
de proiectant.

Deci, in timpul functiondrii, dar chiar in momentul pastrarii unei masini, piesele,
mecanismele si unitatile de asamblare sunt in interactiune constantd cu materialele de exploatare
(uleiuri lubrifiante, combustibil, lichid de ricire etc.). In functie de proprietitile acestor materiale si
de conditiile de utilizare a acestora, se schimba si natura acestei interactiuni: uzura si coroziunea
pieselor accelereaza sau incetineste, se modifica consumul de materiale de exploatare si se schimba
si performanta masinii.

Materialele de exploatare utilizate trebuie sd corespundd proiectdrii si caracteristicilor
tehnologice ale vehiculului, stérii sale tehnice si conditiilor de functionare.

Calitatea uleiurilor lubrifiante, al caror scop principal este reducerea gradului de uzurd a
pieselor, are o mare influentd asupra fiabilitatii si durabilitatii unei masini. Acest lucru se realizeaza
prin eliminarea contactului direct al suprafetelor de frecare si inlocuirea frecarii dintre suprafetele
pieselor prin frecare in stratul de lubrifiere.

In aceste conditii, utilizarea unor masini (vehicule, generatoare, mecanisme de forta, vase
navale etc.) a cdror sursd de energie mecanicad o constituie motoarele cu ardere interna este pusa in
pericol fie de :

- lipsa pieselor de schimb care duce la imobilizarea fizica a masinii,
- pretul pieselor de schimb care face nerentabila functionarea masinii,

- cu toate cd masinile sunt in rest intr-o stare tehnicad satisfacatoare, capabild sd continue
rentabil activitatea.

In aceste conditii singura solutie economic acceptatd este prelungirea vietii prin indeplinirea
lucrarilor de deservirile tehnice planificate si cu materiale si lichide tehnice calitative.
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