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ADNOTARE 
Tema tezei de master: „Studiul teoretic și implementări experimentale pentru îmbunătățirea 

parametrilor energetici la diverse feluri de combustibili în propulsiile autovehiculelor” 

1. Proiectul este îndeplinit la departamentul Transporturi 

2. Autorul tezei de master: Moraru Maxim 

3. Conducător științific: conf. univ., dr.,  Gorobeţ Vladimir,  

4. Textul adnotării:  

Tema tezei de master se încadrează în actualele tendințe referitor la îmbunătățirea 

parametrilor energetici la diverse feluri de combustibili în propulsiile autovehiculelor. Lucrarea 

prezintă aspecte referitor la impactul asupra eficienței ecologice și parametrilor energetici a 

transportului auto, industriei constructoare de autovehicule, precum și a pieselor componente, 

precum și de caracteristicile calității a dieselului. 

Teza de master este alcătuită din patru capitole: în primul capitol sa studiat sisteme de 

propulsii pentru automobile; în al doilea capitol sa descris necesitatea optimizării funcționării 

motorului termic folosit în propulsia autovehiculelor; în capitolul trei a fost consacrat studiului 

analiza particularităților a sistemelor motoarelor cu ardere internă referitor la ameliorarea 

performanțelor; în capitolul 4 a fost relatate rezultatele teoretice obținute în urma modelării 

funcționării motorului de propulsie 

După o prezentare generală a acestor aspecte, în proiect sunt descriși principalii poluanți 

proveniți de la gazele de eșapament, precum și factorii care contribuie la evoluția efectelor 

acestora, căile de combatere a poluării mediului și îmbunătățirea parametrilor energetici. 

Proiectul reprezintă un studiu de caz semnificativ privind evaluarea emisiilor poluante și în 

final sunt prezentate recomandări referitor la implementarea metodelor de prevenire a impacturilor 

produse autovehicule și a îmbunătățirea parametrilor energetici și ecologici. 

În lucrarea “Studiul teoretic și implementări experimentale pentru îmbunătățirea 

parametrilor energetici la diverse feluri de d în propulsiile autovehiculelor.” se reflectă orele de 

studii teoretice și practice prin intermediul cărora au fost evidențiate influențele asupra 

performanțelor ecologice și economice ale MAI. 
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ANNOTATION 

 

 The theme of the project: " The theoretical study and experimental implementations for the 

improvement of the energy parameters of various types of fuels in motor vehicle propulsion " 

1. The project is carried out at the Department of " Transports ". 

2. Project author: Moraru Maxim 

3. Scientific adviser: PhD in Technical Sciences, Associate Professor Gorobeţ Vladimir,        

4. Annotation text: 

The theme of the master's thesis falls within the current trends regarding the improvement of the 

energy parameters of various types of fuels in motor vehicle propulsion. The paper presents aspects 

related to the impact on the ecological efficiency and energy parameters of motor transport, the motor 

vehicle manufacturing industry, as well as the component parts, as well as the quality characteristics of 

diesel. 

The master's thesis consists of four chapters: in the first chapter propulsion systems for automobiles 

were studied; in the second chapter, the need to optimize the operation of the thermal engine used in 

motor vehicle propulsion was described; in the third chapter, the study was dedicated to the analysis of 

the particularities of internal combustion engine systems regarding performance improvement; in 

chapter 4 the theoretical results obtained following the modeling of the operation of the propulsion 

engine were reported 

After a general presentation of these aspects, the project describes the main pollutants originating 

from exhaust gases, as well as the factors that contribute to the evolution of their effects, the ways to 

combat environmental pollution and the improvement of energy parameters. 

The project represents a significant case study regarding the assessment of pollutant emissions and 

finally recommendations are presented regarding the implementation of methods to prevent the impacts 

produced by vehicles and to improve energy and ecological parameters. 

In the paper "Theoretical study and experimental implementations for the improvement of energy 

parameters at various types of d in vehicle propulsion." it reflects the hours of theoretical and practical 

studies through which the influences on the ecological and economic performances of the MAI were 

highlighted. 
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INTRODUCERE 
 

Sectorul transporturilor la moment se bazează mai mult pe petrol, aproximativ 84% din 

combustibilii de transport fiind produse petroliere. Conform prognozelor, acestea vor domina 

transportul auto cel puțin până în 2050 (chiar dacă amestecul de combustibil ar putea varia), deși în cel 

mai riguros scenariu de atenuare. Frecvent  există un decalaj între momentul în ce noile tehnologii apar 

pentru prima dată în țările OCDE și atunci când ajung în țările în curs de dezvoltare, ce importă mai cu 

seamă autovehicule la mâna a doua. Ar putea dura 5 ani, sau mai mult, până când noile tehnologii 

ajung pe piețele autovehiculelor second-hand într-o cantitate mai mare. 

În anii 2020, ponderea transportului auto pe tipuri de combustibil la nivel național a urcat la: 44% 

pentru benzină, 43% pentru motorină și la 13% pentru celelalte tipuri de combustibili inclusiv 

electrice. Se observă o sporire constantă și semnificativă a unităților de transportul de tip hibrid 

inclusiv electric, astfel comparând perioada anilor 2004-2019, se înregistrează o creștere de la 7 unități 

(2004) până la 14 737 unități (2020, se poate observa o creștere de 9,4 ori a numărului de unități 

(hibrid electric) comparând anul 2015 cu anul 2020.  

Conform datelor statistice din Registrul de Stat al Transporturilor, benzina și motorina sunt 

carburanții principali folosiți de vehicule cu motoare cu ardere internă și MAS sau MAC. Evoluția 

consumului de benzină este constantă, însă utilizarea motorinei înregistrează o tendință ascendentă, 

aceasta mărind de la 23% la 43% în perioada anilor 2004-2020. 

În pofida faptului că Moldova s-a angajat să consume biocombustibili în volum de 10% în sectorul 

transporturilor auto, până în anul 2020, până în prezent au fost întreprinse acțiuni modeste pentru a 

promova folosirea biocombustibililor lichizi. 

Încă în anii 2000, UE a început să recomande  înlocuirea combustibililor tradiționali din transport 

(benzina și motorina) cu combustibili alternativi, pentru a-și putea îndeplini angajamentele asumate 

referitor la schimbările climatice (reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră), referitor la securitatea 

în alimentarea cu energie prietenoasă cu mediul și în privința promovării surselor regenerabile de 

energie.  

Pentru a exclude folosirea combustibililor fosili, ce determină o mărire a încălzirii globale din 

cauza a emisiilor de GES, este necesară dezvoltarea producerii biocombustibilului lichid, așa ca 

biodieselul, bioetanolul și biogazul, energia cărora este regenerabilă și se obține prin materie organică, 

ca ar putea înlocui combustibilii fosili.  

Conform datelor statistice referitoare la emisiile de poluanți în aer ale Agenției de Mediu, sectorul 

transporturilor auto constituie principala sursă de poluare a aerului atmosferic. Datele atestă o pondere 

a emisiilor de poluanți de la transportul auto de 93% din totalul emisiilor. Motivul e sporirea numărului 

mijloacelor de transport. 
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Conform datelor statistice din Programul național pentru eficiență energetică 2011-2020, 23% din 

consumul de energie revine sectorului transportului auto, aceasta fiind bazat în întregime pe 

combustibilii fosili. Sectorul transportorului auto este responsabil pentru cca 25% din emisiile de gaze 

cu efect de seră provenite de la arderea combustibililor.   

Emisiile de gaze de ardere de la MAS și MAC sunt mai mari comparativ cu ceilalți carburanți 

folosiți în transport. Contribuția sectorului transporturilor din RM în inventarul național al emisiilor de 

GES reprezintă aproximativ un sfert din emisiile GES.  

Transportul actual, în deosebi transportul auto, prezintă amenințări semnificative pentru mediul și 

sănătatea societății. Problema e agravată de standardele de mediu ale parcului de vehicule și de starea a 

infrastructurii rutiere. Necesar este de a Spori cota tipurilor de transport ce folosesc combustibili 

ecologici sau mai puțin nocivi, în deosebi vehicule electrice și biocombustibili. Promovarea 

combustibililor cu conținut redus/ zero de sulf va conduce la diminuarea emisiilor poluante provenite 

din vehiculele rutiere. 

Există un anumit decalaj între autovehiculele tradiționale ale MAI ale țării noastre și țările 

străine, dar autovehiculele electrice sunt la început. Republica Moldova a acumulat o experiență 

bogată și teorii în domeniul motorizării. În ultimii ani, sa investit în cercetarea și dezvoltarea 

tehnologiilor cheie pentru autovehiculele electrice. 

S-a dezvoltat un număr mare de stații de încărcare a automobilelor electrice. Deși există 

dificultăți și răsuciri în dezvoltarea actuală, aceasta nu a schimbat hotărârea guvernului și a industriei 

de a dezvolta vehicule electrice. Deși autovehiculele tradiționale cu MAI domină în continuare piața 

actuală a autovehiculelor, dezvoltarea autovehiculelor electrice curate este o tendință generală în ceea 

ce privește energia, mediul și tehnologia. 

Un motor cu ardere interna (MAI) este definit ca fiind un motor ce transforma energia chimica 

a combustibilului în lucru mecanic, lucru mecanic disponibil la arborele cotit. Transformarea energiei 

chimice a combustibilului( prin ardere acestuia) în energie mecanica (lucru mecanic) este însoțita de 

o serie de pierderi. 

În aceasta teză de master se va aborda studiul îmbunătățirii parametrilor energetici la diverse 

feluri de combustibili în motoarele pentru automobile.
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