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Abstract: Decizia de investizii Tn oricare domeniu de activitate trebuie Tnsotita prealabil de o analiza financiar-statistice.
Transportul este o ramurd de bazda a economiei nationale, acesta este in dezvoltare continud, iar calitatea prestarii
serviciilor de transport depinde Tn mare parte de calitatea infrastructurii. Decizia de a investi in dezvoltarea
infrastructurii de transport din partea autoritatilor statului este argumentata doar de un studiu detaliat al indicatorilor
acestui domeniu. La fel se intampla si in randul agentilor economici, largirea parcului rulant sau dezvoltarea spatiala a
intreprinderii se va realiza doar atunci cand indicatorii microeconomici atestd o crestere considerabila.
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Cresterea si dezvoltarea economiilor statelor lumii sunt puternic influentate de volumul si dinamica
investitiilor realizate sau aflate in curs de derulare. In activitatea economica investitiile ocupa un loc central,
cu rol dinamizator atat pentru sfera productiei de bunuri si servicii cét si pentru sfera consumului. Investitiile
reprezintd un concept complex, cu multiple abordari si implicatii, a caror problematica este destul de dificil de
abordat.

In sensul larg prin investitii se inteleg toate cheltuielile legate de o activitate intreprinsa cu scopul de a
obtine profit (constructia de depozite bancare, tranzactionarea de actiuni si obligatiuni, initierea si dezvoltarea
unor afaceri). Investitiile nu trebuie trebuie confundate cu orice cheltuiala facutd in sistemul economic. Astfel,
cheltuielile cu achizitia de materii prime, semifabricate, aparate de masura si control, plata salariilor etc. nu
reprezinti un efort investitional, ci un efort pentru desfisurarea activititilor economice. In sens restrans,
investitiile reprezintd acele cheltuieli efectuate pentru dezvoltarea, modernizarea si retehnologizarea unor
obiective economice sociale existente precum si pentru construirea de noi obiective.

Activitatea de transportator implicd un sir de decizii strategice pe termen lung sau mediu, iar decizia de
investitie in marirea parcului sau extinderea spatiala a afacerii este argumentata doar de analize pre-investitii
detaliate si complexe. Spre deosebire de agentii economici, la scara macro, investitiile realizate in dezvoltarea
infrastructurii unei ramuri, la fel va fi argumentata de realizarea unor analize amanuntite care s avizeze pozitiv
sau negativ decizia de investitii.

Aparitia transporturilor ca ramura aparte a economiei nationale a inceput la sfirsitul secolului al 15-lea,
fiind componenta a revolutiei industriale, fenomen caracteristic al acelei perioade. Mult timp transportul se
realiza numai pe cai de comunicatie terestre sau pe cele navigabile. Transporturile aeriene au inceput a fi
utilizate abia la mijlocul secolului 20. Fiecare mod de transport isi are specificul sau geografic si tehnic si este
caracterizat de tehnologii diferite si de rate ale evolutiei diferite.

Sistemul unic al transporturilor in Republica Moldova este format din transportul auto, transportul feroviar,
transportul aerian, transportul fluvial si transportul prin conducte. Dintre acestea, la transportarea marfurilor si
calatorilor in Republica Moldova, cea mai mare cotad i apartine transportului rutier. Aceasta se datoreaza
avantajelor pe care le prezinta transportul auto fata de alte moduri.

Starea actuala a transporturilor reflectd utilizarea ineficientd a resurselor disponibile in anii de dupa
proclamarea independentei si cota mica, uneori chiar lipsa investitiilor in dezvoltarea unor tipuri de transport,
cum ar fi cel feroviar sau naval. Dacé sa analizam situatia financiard actuala a sectorului de transporturi vedem
ca din totalul de investitii Tn ultimii doi ani, doar 5% au revenit ramurii transporturilor, respectiv 857,8 milioane
lei in 2013 sau 4,5% si 1047,3 milioane lei in 2014 sau 5% (Biroul National de Statistica). Cota de investitii
care revine ramurii transportului este mult mai micé fatd de necesarul aceastd ramura, mai ales ca aceasta
participa intensiv la formarea indicatorilor macroeconomici, cum ar fi PIB-ul si PNB-ul.
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Urmatorul aspect la care atragem atentie cind studiem situatia financiard a sectorului este marimea
intreprinderilor (figura 1), astfel din numarul total de 3559 de intreprinderi din 2014, 2486 sunt intreprinderi
micro, ceea ce face ca si marimea taxelor care vin de la aceste intreprinderi in bugetul de stat sa fie relativ mic.

Figura 1: Clasificarea intreprinderilor dupa marime in sectorul transporturilor, 2015 (Sursa: Biroul National de
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Cifra de afaceri a Intreprinderilor din sectorul transporturi a fost in 2014 de 14986 milioane lei sau 6% din
totalul pe tard. Numarul salariatilor din sector este de 53872 sau 12% din totalul pe tard. Acestia au fost
remunerati cu 1808488,3 mii lei sau 11%. Valoarea productiei in sectorul transportului este de 14650,4
milioane lei sau 12% din total. In tabelul 1 este descrisa situatia financiara a agentilor economici din domeniu
in anul 2014.

Tabelul 1: Indicatorii financiari de baza a activitatii intreprinderilor din ramura transportului

Numérul Venituri  din < . Rezultatul financiar pini la
. . Numaérul mediu | . . .
agentilor vinzari, impozitare. Profit (+) Pierdere (-),
T o . de personal o .
economici milioane lei milioane lei
Total pe tara 53 738 263 281,35 519 429 3 660,76
Transporturi si 3559 23 672,31 53872 594,54
comunicatii

Din tabelul prezentat vedem ca fie si mai mic, ca pondere In numarul de agenti economici, sectorul
transportului inregistreaza rezultat financiar sporit, datorat faptului ca toate celelalte ramuri economice depind
de activitatea de transport.

O problema cu care se confruntd sectorul de transporturi este ca diferite Intreprinderi de transport de
marfuri din sectorul privat aplica diferite metodologii de calcul a sine costului de transportare sau lucreaza cu
preturile prezente pe piata serviciilor de transport. Aceasta conditioneaza nivelul indicatorilor financiari ai
transportatorilor. Modificarea permanenta a marimii taxelor pe care agentii de transport din sectorul privat
trebuie sa le achite catre stat face ca antreprenoriatul in transport sd devina o activitate neatractiva. Legislatia
imperfecta si conditiile care sunt impuse de stat pentru a putea activa ca antreprenor in domeniu face ca nivelul
de investitii in sectorul privat de transport s fie unul redus. Acestea sunt doar citeva dintre problemele cu care
se confruntd agentii transportatori din tara, fard sa vorbim de criza economica mondiala si nationala. Situatia
datd a facut ca starea financiara a sectorului de transporturi din tara sa fie descrisa de indicatorii relativi mici
mentionati mai sus.

Dezvoltarea sectorului transportului din tard prin cresterea treptatd a numarului agentilor economici si a
rezultatelor financiare va atrage dupd sine investitii considerabile, va facilita dezvoltarea altor domenii de
activitate economica, iar acestea per general va asigura cresterea economica nationald. Aceasta face ca ramura
transportului sa fie una de prioritate in directiile de dezvoltare a térii. Pentru aceasta este necesard modificarea
si perfectarea treptata a legislatiei din domeniu, crearea conditiilor care sa atraga investitorii straini (micsorarea
taxelor, oferirea facilitatilor fiscale), interventia statului prin intensificarea relatiilor economice cu alte state.
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