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John Bardeen
s-a nascut la data de
23 mai 1908 in
orasul Madison,
statul Wisconsis din
Statele Unite ale
Americii. Tatal sau,
Charles Bardeen, a
fost profesor de
anatomie la
Universitatea din
Wisconsis. A urmat
scoala primard  si
scoala medie centrala
din Madison pana in
anul 1923, dupa care s-a inscris la Universitatea din
Wisconsis. A absolvit facultatea de electrotehnica in
anul 1928 dar, pe langa disciplinele specifice, a
studiat matematica si fizica. A facut apoi, in 1930, o
specializare postuniversitard in domeniul geofizicii
aplicate si in domeniul radiatiei antenelor,
specializare care i-a permis sa lucreze la compania
“Gulf Research” specializata in cercetari geofizice.
In aceastd perioadi a inventat o metodi de
identificare a zacamintelor de petrol pe baza
tensiunilor gravitationale si magnetice terestre.

Desi avea diploma inginer si o specializare
post universitard, se simtea atras de fizicd si
matematicd, asa ca in 1933 este admis la
Universitatea din Princeton unde se specializeaza in
domeniul aplicarii teoriei cuantice in fizica corpului
solid si 1si sustine teza de doctorat in 1936. Se muta
apoi la Universitatea din Minnesota unde si-a
continuat  cercetdrile  privind =~ comportarea
electronilor in metale.

Al Doilea Rézboi Mondial il obligd sa-si
intrerupa cercetarile 1n fizica corpului solid
deoarece va lucra intr-un laborator militar din
Washington unde a studiat aplicarea campurilor
magnetice pentru detectarea torpilelor si minelor.

Dupa terminarea razboiului este angajat la
compania “Bell Laboratories” unde, Impreund cu
William Shockley si Walter Brattain au inceput sa
studieze inlocuirea tuburilor electronice cu
dispozitive semiconductoare pe baza de siliciu si
germaniu. Echipa era condusad de William Shockley,
care se ocupa de tranzistorul unipolar, iar Jhon
Bardeen si  Walter Brattain s-au ocupat de
tranzistorul bipolar. Pe data 16 decembrie 1947, cei
trei au realizat primul tranzistor, numit tranzistor cu
punct de contact. Au mai trecut sase luni de teste si
incercari, de intocmire a documentelor pentru
brevetare. Prezentarea oficiald s-a facut intr-o
conferinta de presa dar comunitatea stiintifica nu a
reactionat, agsa cum s-a intamplat si in cazul altor

inventii pionier pentru care nu se intrevedea o
aplicatie concretd. Au mai trecut incd patru ani pana
cand tranzistorul a fost folosit intr-o aplicatie cu
impact social. El a fost folosit pentru prima data
pentru realizarea unui aparat auditiv. Avea toate
atributele: era de dimensiuni mici, avea un consum
redus, asigura un factor de amplificare mare.

Tranzistorul este un exemplu de inventie
pionier care a revolutionat industria electrotehnica,
in general, industria electronicd in particular,
industria comunicatiilor si a calculatoarelor.

John Bardeen, impreuna cu William Shockley
si Walter Brattain, au primit Premiul Nobel pentru
fizica in anul 1956. John Bardeen simtea ca mai are
multe de facut pentru lumea stiintifica, asa cd 1n
anul 1951 pleaca de la compania telefonica Bell si
s-a angajat la Universitatea Illinois ca profesor de
fizica si electrotehnica si a reinceput cercetarile
incepuse in perioada elabordrii tezei de doctorat.
Samburele acestor cercetari a aparut dintr-o
enigma a fizicii pusd in evidentd in 1911. S-a
constatat, atunci, ca la temperaturi foarte joase
mercurul nu mai opune nici-o rezistenta la trecerea
curentului electric. John Bardeen a atras in echipa

sa doi tineri doctoranzi: Leon Neil Cooper si John

Robert Schrieffer . Au lucrat impreund mai bine de

sapte ani, iar rezultatele se ldsau asteptate. Aproape
ca renuntasera cand, in 1958, au reusit sa
demonstreze existenta extrafluiditatii, adicd a
absentei vascozitatii si tensiunilor superficiale la
heliu-3 lichid.

in 1972,
Schrieffer
fizica

celor trei, Bardeen, Cooper si
li s-a decernat Premiul Nobel pentru
pentru ,crearea comund a teoriei
este primul savant care a primit doud Premii Nobel
in acelasi domeniu.

Au urmat alti ani de cercetari, iar teoria
supraconductibilitatii a permis realizarea
electromagne-tilor folositi la sinteza nucleara, la
construirea acceleratoarelor cu particule de energie
inalta, la realizarea trenurilor cu levitatie magnetica.

Aplicatiile practice in domeniul supraconduc-
joase, dar iatd ca in 1986 s-a descoperit un material
ceramic, care devine supraconductor la 35 Kelvin,
apoi la scurt timp, alte substante, cu aplicabilitate in
medicind, care devin supraconductoare la 100 K.
Desi perspectiva unui material supraconductor la
temperatura camerei pare un vis, el este realizabil.

John Bardeen s-a stins din viata la 30 ianuarie
1991 in urma unui atac de cord. Avea aproape 83 de
ani.
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Henri Coanda
s-a nascut la data de
7 1unie 1886 in

Bucuresti. A urmat
Liceul Sfantul Sava
din  Bucuresti  si
Liceul militar din
lagi, pe care I-a
absolvit ca sef de
promotie 1n 1905,
devenind, ulterior,
ofiter de artilerie.
Pasionat de tehnica

zborului,
construieste la
Arsenalul armatei din Dealul Spirii, intre 1905 si
1906 machete de rachete si un avion rachetd
propulsat prin fuzee. Totusi, 1si dadea seama ca fara
un fundament stiintific nu putea finaliza ideile sale.
De aceea studiazd mecanica la ,Technische
Hochschule” din Charlottentburg (Berlin), urmeaza
cursurile Universitatii de stiinte din Liége ( Belgia)
si ale Institutului de electrotehnica din Montefiore,
apoi Scoala superioard de aeronauticd din Paris.
Pentru a verifica experimental rezultatele
cercetarilor teoretice, a realizat, cu ajutorul deja
celebrului Gustave Eiffel si a savantul Paul
Painleve, o platforma montata pe o locomotiva, care
a rulat cu 100 de km/ora pe linia Paris- Saint
Quentin. Henri Coanda a studiat cantitativ anumite
fenomene aerodinamice, utilizind o suflerie
aerodinamicd cu fum si o balantd aerodinamica de
conceptie si constructie  proprie. Fotografiile
realizate 1n timpul experientelor i-au permis sa
contribuie decisiv la stabilirea profilului aripilor,
rezultatele sale fiind utilizate si de alti constructori
de avioane.

In octombrie 1910 expune la al doilea Salon
international de aeronauticd, organizat la Paris in
somptuosul Grand Palais de pe Champs-Elyse¢e,
aeroplanul fira elice COANDA - 1910. Aeroplanul
atragea atentia vizitatorilor atat prin culoarea sa,
rosu-inchis, dar si printr-o multime de solutii
originale: 1i lipsea elicea, longeroanele principale
ale aripilor erau fabricate din otel aliat, in loc de
lemn, erau acoperite cu un contraplacaj subtire in
loc de panza utilizatd pana atunci, profilul aripii
avea o curburd accentuatd, grosimea profilului se
mentinea constanta in lungul anvergurii cu exceptia
extremitatilor, iar forma lor 1n plan era
dreptunghiulard cu varfurile rotunjite, cele doud
aripi aveau lungimi diferite, iar aripa superioara era
decalatd inainte fatd de cea inferioard, mai scurtd
pentru ca fileurile de aer ce se formeaza in jurul
suprafetelor portante sda nu se influenteze reciproc.
In plus, rezervorul de benzini era amplasat in
interiorul aripii superioare, solutie folositd si azi.
Vizitatorii si specialistii nu puteau accepta ci un
aeroplan caruia 1i lipseste elicea ar putea zbura.

Nimeni nu mai vazuse asa ceva. Dar Henri Coanda,
geniu inventiv, vdzuse cu ochii mintii solutia pe
care a pus-o in practicd. In ziua de 16 decembrie
1910, Coanda a dus avionul pe campul de zbor de
la Issy-les-Moulineaux pentru a face un rulaj in
lungul campului si sa verifice astfel functionarea
motorului. ITatd ce povesteste Henri Coanda:
”...dupa cdteva minute de incalzire, am manevrat
manetele de comandd, aeroplanul s-a pus in
migcare ruldnd din ce in ce mai repede apoi s-a
ridicat, cam prea iute, n-a fost vina mea, dar la un
moment dat a alunecat pe o aripad si s-a prabugit §i
a ars complet. Norocul meu cd nu aveam nici
capotaj, nici nu eram legat de scaun, asa ca am fost
aruncat afara si nu am ars”. Dar s-a accidentat. Si-a
fracturat mana stangd. Aceastd incercare a fost
primul zbor din lume al unui aeroplan propulsat prin
reactie. Presa vremii (Le Teéchnique Aéronautique
nr. 21 din 1910) scria ,,Aeroplanul Coandad este
unul din rarele aparate, in care totul este nou, iar
modul judicios si rational, prin care inventatorul
iese din fagasele drumului batut in aceasta directie
pentru a infrunta riscurile lucrului inedit, este un
motiv destul de puternic pentru a ne decide sa
examinam cu atentie mijloacele, pe care
inventatorul le foloseste in constructia sa”.

In zborul neprevizut din 16 decembrie 1910
Henri Coanda a fost captivat de imaginea flacarilor,
care ieseau prin cele doud ajutaje reactive laterale si
care aveau tendinta si se lipeasca de fuselajul
avionului. Poate de aceea nu a mai reusit sa
controleze avionul dar observatia de atunci l-a
preocupat aproape 20 de ani. A gasit explicatia i nu
numai atat. La data de 8 octombrie 1934 a brevetat
~Procedeu si dispozitiv pentru devierea unui fluid
intr-un alt fluid’. Ceva mai tarziu profesorul Albert
Meétral i-a dat numele de ,.efectul Coanda”. Cele
mai multe aplicatii ale efectului Coandd sunt in
aviatie, dar acesta este aplicat si pentru realizarea de
pulverizatoare sau sisteme de aerare a spatiilor
inchise.

Una dintre cele mai importante inventii a lui
Henri Coanda, aerodina lenticulard, cunoscutda si
sub numele de ,farfurie zburatoare” a fost
conceputad in 1935. El spunea: ”Eu vad realizarea
unei masini de zburat dupa o viziune cu totul noud,
menita sa depdseascd §i sa rdstoarne conceptiile
existente. Consider avionul viitorului acela care sa
decoleze la verticala, sa zboare sub orice unghi si
la orizontald, cu orice vitezd sau sa stea in aer intr-
un loc, la inaltimea dorita §i sa aterizeze tot la
verticald. In constructia acestui avion nu trebuie sd
existe nici o piesd in miscare”.

S-a stins din viata la 25 noiembrie 1972. Este
inmormantat la Bucuresti, iIn cavoul familiei din
cimitirul Belu.
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